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1. Ausgangslage und Aufgabenstellung

Auf der Flache des ehemaligen Viktoriabades, des derzeitigen Stadtmuseums und der umgebenden
Gebdaude soll ein neues Universitatsquartiert entwickelt werden. Die zukinftige Bebauung soll im
Wesentlichen eine Universitatshibliothek (im ehemaligen Viktoriabad), Studierendenwohnungen,
kleinteilige Gewerbeflachen sowie weitere Wohnungen beinhalten.

Das Plangebiet grenzt im Norden an die Rathausgasse, im Suden an die Franziskanerstral3e, im
Osten an den Belderberg und im Westen an die Stockenstral3e. In Abbildung 1 ist ein Luftbild des
Plan- und Untersuchungsgebiets dargestellt.

Abbildung 1: Lage des Plangebietes

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung werden die durch das Bauvorhaben zu erwartenden Auswir-
kungen auf die Verkehrssituation dargestellt und die verkehrlichen Konsequenzen des Vorhabens
abgeschatzt.

In Abstimmung mit der Stadt Bonn wird neben der Betrachtung der verkehrlichen Situation entlang
der StraRe Belderberg die Situation an den Zufahrten zum Plangebiet als relevant angesehen und
dementsprechend in der Verkehrsuntersuchung betrachtet.
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2. Darstellung der Ist Situation
2.1 VerkehrserschlieBung und Verkehrsfihrung MIV

Die aulRere Erschlielung des Plangebietes erfolgt Gber die RathausstralRe und Franziskanerstralie.
Die Ubergeordnete Verkehrsanbindung an das Plangebiet erfolgt tiber den Belderberg Stral3e. Hier-
Uber kénnen die B56 (Rheinbriicke) und die B9 (Adenauerallee) in kurzer Zeit erreicht werden.

Die Lage des Plangebietes im Gibergeordneten StraRennetz ist in Abbildung 2 dargestellt.

po—

NF LAl &
5‘} OxfordstraBe

b |

= \S'Brﬂs\\aﬁe
A 3v

-
\ s

=

52 z
=l TN

=

3

Abbildung 2: weitrdumige VerkehrserschlieBung des Plangebietes

Der Belderberg ist gegeniiber den einmiindenden Strafl3en vorfahrtsberechtigt. Dort gilt eine Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h. Die angrenzenden Straf3en sind als. Tempo 30 StraRen bzw. Ful3gan-
gerzone beschildert. Die das Plangebiet umgebenden Straf3en sind Teil eines Einbahnstrallensys-
tems.

Die nahraumige VerkehrserschlieBung des Plangebietes ist in Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3: nahraumige VerkehrserschlieBung des Plangebietes

2.2 Nahverkehrsnetz

Die nachstgelegene Haltestelle Bonn Markt wird aufgrund ihrer zentralen Lage von mehr als 14 von
Bussen (540, 550, 600, 601, 602, 603 ,604, 605, 606, 607, 608, 609, 640, SB60, N4, N8) in dichter
Taktfolge angefahren. Zusatzlich befindet sich die Stadtbahnhaltestelle Universitat / Markt ebenfalls
in unmittelbarer Néhe des Plangebietes. Diese Haltestelle wird von insgesamt funf Stadtbahnlinien
(16, 63, 66, 67, 68) ebenfalls in dichter Taktfolge angefahren.

Die Anbindung des Plangebietes an den Nahverkehr kann als sehr gut bewertet werden.

Der genaue Linienverlauf der Buslinien ist als Auszug aus dem Liniennetzplan der Stadtwerke Bonn
in Abbildung 4 dargestellt.
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Abbildung 4: Anbindung des Plangebietes an das Nahverkehrsnetz
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2.3 Sharing Angebote

Neben dem OPNV sind weitere 6ffentlich zugéngliche Mobilitatsangebote im Umfeld des Plangebie-
tes geplant. So werden (zukinftig) an Mobilstationen u.a. Moéglichkeiten des Car- und Lastenrad-
Sharings angeboten. Die Stadt Bonn plant im gesamten Innenstadtbereich die Einrichtung von Mo-
bilstationen, von denen mehrere auch im Umfeld des Plangebietes vorgesehen sind (vgl. Abbildung
5). Zusétzlich zu den Mobilstationen existieren (solitére) Car-Sharing Angebote, an denen bei Bedarf
ein Kfz ausgeliehen werden kann. Die Standorte dieser Stationen sind ebenfalls in Abbildung 5 dar-
gestellt
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2.4 Ruhender Verkehr

Fur den ruhenden Verkehr stehen im Umfeld des Plangebietes verschiedene 6&ffentliche und nicht
offentliche Parkplatze zur Verfugung. Neben den Parkstanden im Stralenraum stehen verschiedene
Tiefgaragen im unmittelbaren Umfeld zum Plangebiet zur Verfugung.

25 Ful3- und Radwegenetz

Im Umfeld des Plangebietes stehen in allen Stral3en Gehwege zur Verfiigung. Die das Plangebiet
umgebenen Einbahnstralen sind fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben und verfligen
teilweise Uber eigene Radfahrstreifen und

Zukinftig entstehen im unmittelbaren Umfeld zum Plangebiet Rad(Pendler)routen, durch welche
eine zugige und komfortable Radverkehrsanbindung bis Uber die Stadtgrenzen hinaus erméglicht
wird.
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Abbildun(;:] 6: (zukiinftige) Rad(Pendler)Routen

2.6 Derzeitige Verkehrsbelastungen

Zur Ermittlung der derzeitigen Verkehrsbelastung wurde an den Knotenpunkten

= Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse

= Stockenstral3e / Franziskanerstraf3e / An der Schlof3kirche

am 26.11.2024, in der Zeit zwischen 0:00 - 24:00 Uhr, eine Verkehrszéahlung durchgefiihrt.

Im Sinne einer Nullfall-Betrachtung unter Berlcksichtigung allgemeiner Verkehrsveranderung bis
zum Prognosezeitraum 2035 werden die Ergebnisse der Verkehrszahlung entsprehcend fir den
Prognosehorizont angepasst.

Es wird seitens der Stadt Bonn erwartet, dass zum Prognosehorizont 2035 sich die Verkehre ent-
lang des Belderbergs erh6hen, wahrend die Verkehre auf den Ubrigen Stral3en sich nicht veran-
dern.

Als Steigerungsfaktor wurde ein Naherungswert aus der Verflechtungsprognose des Bundesminis-
teriums fUr Verkehr und digitale Infrastruktur (Stand 2014) ermittelt. In der Verflechtungsprognose
werden fur den Zeitraum 2010-2030 Steigerungsraten von 4,6% (Personenverkehr) bzw. 16,8%
(Guterverkehr) angesetzt.

Uberschlagig wird fir das Verkehrsgutachten und den ca. 10-Jahres-Zeitraum 2024-2035 eine ver-
gleichbare und anteilige Wachstumsrate von (aufgerundet) 2,5% angesetzt. Eine Unterscheidung
zwischen Personenverkehr und Guiterverkehr wird dabei nicht getroffen, da der angesetzte Wert
bereits deutlich aufgerundet ist und aufgrund der Durchfahrtsbeschrankungen auf dem Belderberg
ein geringerer Anstieg im Guterverkehr erwartet wird.

Die Prognose-Nullfall Verkehrsbelastungen fur die vormittagliche und nachmittéagliche Spitzenstunde
sind in Abbildung 8 bis Abbildung 11 dargestellt. Fir die Knotenpunkte Rathausgasse / Am Hof /
Stockenstralle und Belderberg / Franziskanerstral3e wurden die Verkehre der umliegenden Knoten-
punkte herangezogen. Hierbei wurden die Verkehre der jeweiligen Spitzenstunden der umliegenden
Knotenpunkte tberlagert.
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Abbildung 7: erhobene / errechnete Knotenpunkte

vormittagliche Spitzenstunde nachmittagliche Spitzenstunde

Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse

&
3
&
@
g
g
3

617(70) 748 (20)

~ - ~ -

o O & © © o T ©

g e g e g s T g

e 2 S 5 e g e =

o 3 2 2 ~ 8 ] 3

e 3 2 o 8§ 8 T
] ]
= £
o
S =
@ [
@ @

Rathausgasse

Rathausgasse
£ 4 113 (65) 9@ E 4 92 (56) nae
2 65(6) 656) 43 g 56(1) s (g
253 7 156 (0)
------------------- 000 5 S Tttt =
23(2) bé 25(0) ’é
Rheingasse Rheingasse
2 =g
o [
£ 2
2 85 § 4 3 =
g 3 B 8 2 g
w8 p——_ ]
— =g 100 200 300 Kfz/h (SV) P i
719(8) 722 (14) 481(0) 766 (1)
Bestandsbelastung
Abbildung 8: Derzeitige Verkehrsbelastungen (Belderberg / Rathausgasse)
vormittagliche Spitzenstunde nachmittagliche Spitzenstunde
Rathausgasse / Am Hof / Stockenstrafe
Am Hof Am Hof
.:‘ 169 (71) 169 (71) = :54 122 (57) 122(57) &
3 @ Q“’ 8 26.(0) 68
............. R~ —— b e e e e b s ;i
: / Rathausgasse Rathausgasse
i .
H :
8 ' & 1
[ ' g [
L |
o o
g I 3 I
2 & e
. —enl -
9(0) 100 200 300 Kfzh(SV) 26 (0)

Bestandsbelastung

Abbildung 9: Derzeitige Verkehrsbelastungen (Rathausgasse / Am Hof / StockenstralRe)
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Abbildung 10: Derzeitige Verkehrsbelastungen (Stockenstral3e / FranziskanerstraBe / An der Schlo3kirche)
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2.7 Fotodokumentation

Belderberg Belderberg und ehemaliges Viktoriabad
(Blickrichtung Norden (Blickrichtung Stden)

Rathausgasse Rathausgasse / Zufahrt Plangebiet
(Blickrichtung Westen) (Blickrichtung Stiden

FranziskanerstrafRe und Stadtmuseum Knotenpunkt FranziskanerstralRe / Belderberg
(Blickrichtung Osten) (Blickrichtung Osten)
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3. Beschreibung der Planungen
3.1 stadtebauliches Konzept

Fir das Plangebiet ist eine Bebauung mit einer Universitatshibliothek sowie Wohneinheiten geplant.
Zusatzlich sollen im Erdgeschoss tlw. Gewerbeeinheiten realisiert werden.

Es werden folgende Kennwerte zugrunde gelegt:
= Universitatsbibliothek

12.500 m? BGF / ca. 7.950 m? NF

ca. 3.750 Nutzerlnnen / Tag
= Wohnnutzung

25 Wohneinheiten < 87 m?
(davon mind. 50% gefordert)

= Gewerbe
746 m2 BGF / ca. 510 m?2 VKF

In der Universitatsbibliothek sind neben den Bibliotheksflachen auch bis zu 80 Arbeitsplatze fur Stu-
dierende sowie ein Veranstaltungsraum mit Horsaalcharakter vorgesehen.

Das Plangebiet wird hauptséachlich tber einen Zugang an der Rathausgasse und einen Zugang an
der Franziskanerstral3e erschlossen. Die Zugéange sollen vorrangig dem Ful3- und Radverkehr zur
Verfugung stehen. Zusatzlich ist fur den FuB3verkehr ein weiterer Zugang vom Belderberg geplant.
Im Bereich der Universitatsbibliothek ist eine grof3e Fahrrad-Tiefgarage geplant, welches Uber die
Fu3- und Radverkehrsachse des Plangebietes erschlossen wird. Im Plangebiet sind nur sehr be-
grenzte Kfz-Stellplatze in Form einer Tiefgarage vorgesehen. Der Giberwiegende Anteil der notwen-
digen Kfz-Stellplatze sollen fiir die Wohneinheiten in der Operngarage und fir die Universitatsbibli-
othek in der Unigarage nachgewiesen werden.

VU Vikotriakarree I
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4. Mobilitatskonzept
4.1 Standortvorteil

Neben dem stédtebaulichen Konzept ist projektbegleitend ein Mobilitédtskonzept vorgesehen, wel-
ches den Nutzerlnnen des Plangebietes eine einfache und nachhaltige Mobilitat ermdglichen soll.
Hierbei ist inshesondere auf die bereits vorhandenen / geplanten MaBnahmen im direkten Umfeld
des Plangebietes zu verweisen, welche auch den Nutzerinnen des Plangebietes zur Verfigung ste-
hen:

= sehr gute OPNV-Anbindung inkl. direkte Verbindung zum Hbf
(vgl. Abbildung 4)

= sehr gute Anbindung an die (zukinftigen) Rad(Pendler)Routen
(vgl. Abbildung 6)

= geplante Mobil- und vorhandene CarSharing-Stationen
(vgl. Abbildung 5)

= zahlreiche ful3laufig zu erreichende Einkaufs- und Versorgungsmoglichkeiten

Neben den o0.g. Mobilitdtsangeboten ist auch die Lage der Universitatsbibliothek im universitaren
Kontext zu berlcksichtigen. Ein Grof3teil der Nutzerlnnen der Universitatsbibliothek befindet sich
sehr wahrscheinlich vorher / nachher in Universitatseinrichtungen in der Bonner Innenstadt, sodass
die Wegedistanz zur Universitatsbibliothek sehr gering ist. Es ist zu erwarten, dass die vorhandenen
Geh- und Radwege eine einfache und zigige Verbindung zwischen den Universitatsgebauden und
der geplanten Universitatsbibliothek darstellen und zu grof3en Teilen zur An- / Abreise zum Plange-
biet genutzt werden. Hierzu tragt auch das Semesterticket bei, welches den Studierenden dauerhaft
zur Verfigung steht.

Durch den Standortvorteil des Plangebietes stehen bereits — unabhangig vom Bauvorhaben — eine
groRe Bandbreite an nachhaltigen Mobilitdtsangeboten zur Verfigung. Die Art der Nutzung — insbe-
sondere unter Berlicksichtigung des universitaren Kontextes — und das zu erwartende Nutzerlnnen-
klientel lasst zudem erwarten, dass ein Grol3teil der Wege zum / vom Plangebiet mit Hilfe von nach-
haltigen Mobilitatsformen bewéltigt werden.

4.2 MalRnahmen

Zusatzlich zu den bereits im Umfeld vorhandenen Maflinahmen werden auf dem Plangebiet zusétz-
liche MalRnahmen im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes umgesetzt, welche einen zusatzlichen posi-
tiven Effekt auf die Mobilitat der Nutzerinnen erwarten lassen.

Vordergrindig ist hier die geplante Fahrrad-Tiefgarage zu nennen, welche eine komfortable und si-
chere Abstellmdglichkeit fur die Fahrrader der Nutzerlnnen der Universitatsbibliothek zur Verfugung
stellt. Es wird empfohlen, dass in der Fahrrad-Tiefgarage zusatzlich Platz fir eine kleine Reparatur-
maoglichkeit in Form eines kleinen Werkstattraumes oder einer Self-Servicestation freigehalten wird.
Ebenso sollten Duschraume fir Radfahrende (insb. fur die vor Ort Beschéaftigten) realisiert werden.

Fur die Bewohnerlnnen der geplanten Wohnnutzung sollten ebenfalls sichere und komfortable Ab-
stellmdglichkeiten fur die Fahrrdder umgesetzt werden. Hier empfiehlt sich zusétzlich die Bereitstel-
lung eines Lastenrades, womit auch gro3ere Einkdufe ohne die Benutzung eines Kfz erledigt werden
kénnen.

VU Vikotriakarree I
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Fir eine unkomplizierte OPNV-Nutzung werden im Foyer der Universitétsbibliothek Abfahrtsmoni-
tore der umliegenden Haltestellen empfohlen, sodass schnell ersichtlich ist, wann und wo die nachs-
ten Busse und Bahnen abfahren. Hier kdnnte auch eine Multimediastele mit Integration der umlie-
genden Car- und Bikesharing Angebote verortet werden.
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5. Abschéatzung der Verkehrserzeugung im Kfz-Verkehr
5.1 Vorgehen

Die Verkehrserzeugung wurde mit dem Programm ,Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung - Ver_Bau*“ (Stand Januar 2022) ermittelt.

Das Programm bietet ein Uiberschlagiges Verfahren zur Abschéatzung des Verkehrsaufkommens, so
dass sich die Anwendung eines EDV-gestutzten Verkehrsmodells ertibrigt. Das Programm ermég-
licht es, das erzeugte Verkehrsaufkommen in einer integrierten Vorgehensweise, d.h. unter Beach-
tung aller Verkehrsmittel, abzuschéatzen.

Zusétzlich zu den Tagesbelastungen kénnen Uber die im Programm integrierten Ganglinien Stun-
denbelastungen ermittelt werden.

Insgesamt bieten die vorliegenden Ergebnisse einen belastbaren Rahmen fur Aussagen zur kinfti-
gen Verkehrsstarke im Plangebiet. Prinzipiell gilt es zu berticksichtigen, dass Prognosen eines kom-
plexen und dynamischen Untersuchungsgegenstands prinzipiell nur eine Orientierungsgrundlage
darstellen kdénnen, da sie durch eine Vielzahl von Annahmen gesteuert werden, deren Auspragung
und Eintritt nicht sicher vorhersagbar sind.

5.2 Verkehrserzeugung

Die Abschatzung der durch das Bauvorhaben zu erwartenden Verkehrsmenge erfolgte auf Basis des
aktuellen Planungskonzeptes (siehe Kapitel 3.1).

Fur die Wohnungen wurden 2,2 Einwohner / WE angesetzt. Der MIV-Anteil der Verkehrsteilnehmen-
den wurde auf Grundlage der Ergebnisse der MiD 2017 unter Berticksichtigung der Lage, des Klien-
tels sowie des Mobilitatskonzeptes und der bisherigen Kfz-Nutzung von Studierenden gemaf Uni-
versitatserhebungen sehr gering (5-20%) angesetzt.

Bei den weiteren Kennwerten wurde auf Mittelwerte Ublicher Spannweiten zurlickgegriffen, die im
Programm Ver_Bau hinterlegt sind.

Es werden insgesamt 8.396 Wege pro Tag (alle Nutzergruppen) erzeugt. Daraus resultieren 424 Kfz-
Fahrten am Tag.

Aus der prognostizierten Verkehrsbelastung wurde die Tagesganglinie fiir das Plangebiet ermittelt.
Bei der Ermittlung der Stundenwerte wurde die prozentuale Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsauf-
kommens auf die einzelnen Stundenintervalle aus standardisierten Ganglinien angesetzt. Hierbei
wurden fur die unterschiedlichen Verkehrszwecke die jeweils spezifischen Anteile angenommen.

Die ausfuihrliche Verkehrserzeugung ist in Anlage 2 dargestellt.

In Abbildung 12 sind die Ganglinien des Quell- und Zielverkehrs dargestellt.
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Abbildung 12: Tagesganglinie des Quell- und Zielverkehrs des Plangebietes

Als Spitzenstundenbelastung werden fiir das gesamte Plangebiet vormittags (09.00 — 10.00 Uhr)
maximal 24 Kfz/h und nachmittags (17.00 — 18.00 Uhr) maximal 43 Kfz/h prognostiziert (vgl. Tabelle
1).

vormittagliche

nachmittagliche

am Tag 06 - 10 Uhr . 15 - 19 Uhr }
Kfz-Fahrten [Kfz/24h] [Kfz/4h] Spltf;;%tlmde [Kfz/ah] Spltfsg_j,:hmde
Quellverkehr 212 12 6 86 26
Zielverkehr 212 31 18 71 17

Summe 424 43

Tabelle 1: Quell- und Zielverkehr des Plangebietes
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6. Darstellung der Prognosesituation
6.1 Verkehrsverteilung

Die Verteilung der aus der Projektentwicklung resultierenden Neuverkehre auf das StraRennetz er-
folgt auf Basis einer Netzbetrachtung sowie in Anlehnung an die Verkehrsverteilung, die sich aus
den Verkehrszahlungen der Knotenpunkte ergeben haben.

Grundsatzlich stellt sich die Problematik, dass auf Grund von Einbahnstralensituationen und des
recht grof3en Einzugradius der relevanten Parkh&user eine recht komplexe Situation der Quell- und
Zielverkehre vorliegt. Grundsatzlich betreffen die nachfolgenden Angaben nur die Verkehre,
die durch die geplante Bebauung des Plangebietes als Neuverkehre erwartet werden.

Folgende Grundannahmen liegen der Verkehrsverteilung zu Grunde:

= Es wird erwartet, dass 60% der Verkehre von nordlich des Plangebietes herkommen und 40%
von sudlich des Plangebietes bzw. vom Plangebiet in diese Richtungen fahren

= Grundsétzlich fahren alle Kfz (mit wenigen Ausnahmen, s.u.) das Plangebiet nicht direkt an,
sondern nutzen umliegende Parkhauser

= Es wird daher erwartet, dass nur Lieferverkehre beider Nutzungen sowie mobilitatseinge-
schrankte Personen und (in geringem Umfang) Beschaftigte der Universitéts-Bibliothek das
Plangebiet Uber die Franziskanerstral3e anfahren

Verkehre von Norden Uber Belderberg - Rathausgasse - StockenstralRe ->
Franziskanerstral3e

Verkehre von Siiden tUber Adenauerallee = Stockenstrale = FranziskanerstralRe

Aufgrund der nur nach rechts moglichen Ausfahrt der Franziskanerstral3e und einer
fehlenden Wendemadglichkeit in Richtung Norden wird davon ausgegangen, dass die 0.g.
Verkehre als Quellverkehre an den relevanten Knotenpunkten nur in Fahrtrichtung Stiden
auftreten und sich dann weitrdumig im Netz (nach Norden) verteilen.

= Verkehre der Universitats-Bibliothek parken in der Uni-Garage (vgl. Abbildung 13)

Sowohl die von Norden kommenden Verkehre, als auch die von Stiden kommenden
Verkehre erreichen die Uni-Garage uber die Stockenstrale.

Als Quellverkehr treten die Verkehre in Richtung Norden entlang der Adenauerallee /
Belderberg auf (Erreichbar Gber die Stralle ,Am Hofgarten®), die Quellverkehre in Richtung
Siuden treten nicht weiter an den (ndrdlich der Ausfahrt liegenden) relevanten
Knotenpunkten auf.

VU Vikotriakarree I



Seite 15

i-Bibli |
Unl-Blb"gtnek — ‘f",“f‘fg“p‘—
— e 10

= Zielverkehr

Mobilitatseingeschrankte

- Plangebiet
~ [[_]B-Pian Gebiet

gebie*\ = \\
> "3\ oo mm———— ‘I -

] A!(" Kartenquelle: TIMonline A

Abbildung 13: Verkehrsverteilung der Verkehre der Universitéts-Bibliothek

= Verkehre der Wohn- und Gewerbenutzung parken in der Opern-Garage (vgl. Abbildung 14)

=  Die von Norden, Siiden und Westen kommenden Verkehre erreichen die Opern-Garage
Uber die Berliner Freiheit (anfahrbar Gber den Knotenpunkt Bertha-von-Suttner-Platz). Die
von Osten kommenden Verkehre erreichen die Uni-Garage tiber Doetschstral’e ->
Josefstralle - Brassertufer. Zielverkehre von Siden treten demnach am Knotenpunkt
Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse auf, die Zielverkehre von Norden, Westen und
Osten treten nicht weiter an den relevanten Knotenpunkten auf.

=  Die Quellverkehre treten alle am Knotenpunkt Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
auf und verteilen sich von dort entweder nach Norden oder nach Suden uber den
Belderberg.
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Abbildung 14: Verkehrsverteilung der Verkehre der Wohn- und Gewerbenutzung
6.2 Zukinftig zu erwartende Verkehrsbelastungen

Anhand der erhobenen Bestandsbelastungen an den relevanten Knotenpunkten (vgl. Kapitel 2.6)
und der ermittelten Neuverkehre kann eine zukiinftige Belastung des umliegenden Stralennetzes
prognostiziert werden. Im Sinne einer worst-case Betrachtung wurden dabei die vorhandenen Ver-
kehre der zuklnftig entfallenen Nutzungen nicht aus den Ergebnissen der Verkehrszéhlung heraus-
gerechnet sowie die jeweiligen Spitzenstunden der bestehenden Verkehre sowie der Neuverkehre
Uberlagert (,Spitze auf Spitze®).

In Abbildung 15 bis Abbildung 18 sind die zukunftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Stra-
Rennetz bzw. an den Knotenpunkten dargestellt.
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Abbildung 17:  zukinftige Verkehrsbelastungen (StockenstraRe / Franziskanerstrae / An der SchloRkirche)
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Abbildung 18: zukinftige Verkehrsbelastungen (Belderberg / Franziskanerstralle)
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7. Bewertung der Leistungsfahigkeit
7.1 Vorgehen

Der Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufes erfolgt gemaf ,Handbuch fir die Bemessung von
Strallenverkehrsanlagen® (HBS), Ausgabe 2015. Das HBS enthélt standardisierte Verfahren zu einer
hinreichend zuverlassigen Beschreibung der Gesetzmaligkeiten des Verkehrsablaufes. Mit diesen
Methoden wird die Kapazitét einer StralRenverkehrsanlage in Abhéngigkeit von den verkehrlichen,
aber auch entwurfstechnischen Randbedingungen bestimmt. Fir die unterschiedlichen Ausbaufor-
men von StralRenverkehrsanlagen werden unterhalb dieser Kapazitat vergleichbare Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes definiert (Stufe A bis F).

Die Stufe A beschreibt einen Verkehrsablauf, bei dem sich die Verkehrsteilnehmer auf3erst selten
beeinflussen. Sie besitzen die gewiinschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Ver-
kehrsanlage zugelassen ist. Der Verkehrsfluss ist frei. Die Stufe A stellt aus Sicht des Verkehrsab-
laufes die glinstigste Bewertung dar.

Bei der Stufe B macht sich die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer bemerkbar, bewirkt aber
nur eine geringe Beeinflussung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Bei der Stufe C héngt die individuelle Bewegungsmaoglichkeit vom Verhalten der tibrigen Verkehrs-
teilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spirbar eingeschrankt, der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Stufe D beschreibt einen Verkehrsablauf, der durch hohe Belastungen gekennzeichnet ist, die
zu deutlichen Beeintréchtigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer fuhren. Interak-
tionen zwischen den Verkehrsteilnehmern finden nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch
stabil.

Bei der Stufe E treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
Die Bewegungsfreiheit ist nur in sehr geringem Umfang gegeben. Geringflgige Verschlechterungen
der EinflussgréfRen kdnnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fuhren. Der Verkehr bewegt
sich im Bereich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die Kapazitat wird erreicht.

Bei der Stufe F ist die Nachfrage groRer als die Kapazitat. Die Verkehrsanlage ist tUberlastet.

Im Rahmen von Leistungsféahigkeitsnachweisen wird tUblicherweise die Qualitatsstufe D als Grenz-
stufe betrachtet, die noch eine akzeptable Qualitat des Verkehrsablaufes, insbhesondere in den Spit-
zenstunden, gewdbhrleistet. Die Stufen E und F sollten mdglichst vermieden werden.

Die Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes an den relevanten vorfahrtgeregelten Knotenpunk-
ten erfolgt mit der Software ,HBS-Rechenprogramm, Version 2016“ bei den vorfahrtgeregelten Kno-
tenpunkten bzw. mit der Software ,Ampel 6.1 bei den durch LSA geregelten Knotenpunkten fir die
derzeitige (Analysefall) und zukunftig zu erwartende Situation nach Umsetzung der Planung (Prog-
nosefall) am Normalwerktag.

Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsnachweise fur alle relevanten Knotenpunkte befinden sich
in Anlage 3.
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7.2 Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde sowohl fiir den Bestand als auch fir den Prognosefall
durchgefuhrt. Grundlage hierfur bildet die derzeitige Verkehrsfihrung bzw. die dann zukinftig vor-
handenen Zufahrten zum Plangebiet sowie die derzeitigen bzw. zukiinftig zu erwartenden Verkehrs-
belastungen.

Aufgrund des Linksabbiegens in die Einbahnstral3e Stockenstral3e von der Einbahnstra3e Rathaus-
gasse treten hier keine Interaktionen mit anderen Fahrzeugen (aus / in andere Fahrtrichtungen) auf,
sodass hierfir keine Leistungsfahigkeitsberechnung durchgefiihrt wurde und eine sehr flissiger Ver-
kehrsablauf erwartet werden kann.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung sind in Abbildung 19 dargestellt. Die ausfihrli-
chen Leistungsfahigkeitsnachweise befinden sich in Anlage 2.

ot

il v F e ot artenquell‘ff':rl onl‘ln\e
Abbildung 19: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Nach der Projektentwicklung ist an allen Knotenpunkten mit einem leistungsféhigen Verkehrsab-
lauf zu rechnen. Die Leistungsféahigkeit am Knotenpunkt Belderberg / Rheingasse / Rathausgasse
koénnte verbessert werden, indem die Verkehre der Rheingasse eine langere Freigabezeit zulasten
der Freigabezeit der Verkehre des Belderbergs erhalten.

Die zusétzlichen Verkehrsbelastungen entlang der umliegenden StraRen (aufRerhalb der Knoten-
punkte) sind sehr gering, sodass die derzeitigen Strallenquerschnitte und Strallenraumgestaltungen
auch nach Realisierung des Bauvorhabens einen flissigen Verkehrsablauf erméglichen.
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8. Stellplatznachweis

Der Stellplatznachweis basiert auf der giiltigen Stellplatzsatzung der Stadt Bonn und beriicksichtigt
die vorgesehene Nutzungsstruktur sowie das geplante Mobilitédtskonzept.

GemalR Stellplatzsatzung ist die Lage des Plangebietes hinsichtlich der OPNV-ErschlieRung in
Zone | einzuordnen, wodurch sich Abschlage in dem Stellplatznachweis ergeben kénnen. Es erge-
ben sich folgende Kennwerte:

= Kfz-Stellplatze
0,6 Stellplatze je Wohneinheit / 0,35 Stellplatze je geférderter Wohneinheit
1 Stellplatz je 50 m? Verkaufsflache
= Fahrrad-Stellplatze
1,5 Stellplatze je Wohneinheit
1 Stellplatz je 40 m? Verkaufsflache

Fur die Nutzung einer Bibliothek sind in der Stellplatzsatzung der Stadt Bonn keine Kennwerte vor-
gesehen. Aus diesem Grund werden fir die Bibliotheksnutzung die Kennwerte der Richtzahlenta-
belle der StellplatzVO NRW angewendet. Hieraus ergeben sich folgende Kennwerte:

= Kfz-Stellplatze

1 Stellplatz je 80 m2 Nutzflache
= Fahrrad-Stellplatze

1 Stellplatz je 50 m2 Nutzflache

Bei der Wohnnutzung ist die Lagegunst bereits in den Kennwerten bericksichtigt. Fir die anderen
Nutzungen kann gemaf Stellplatzsatzung aufgrund der Lagegunst ein Abschlag von 40% ange-
setzt werden. Durch die Umsetzung eines Mobilitatskonzeptes (vgl. Kapitel 4.2) sind sowohl bei
der Wohn- als auch bei der Universitatsnutzung zuséatzliche Reduzierungen anzusetzen:

= Wohnnutzung

Radverkehrsférderung: 5%
(u.a. Lastenradverleih, komfortable Abstellraume)

= Universitatsnutzung

Radverkehrsférderung: 7,5 %
(u.a. Fahrrad-Tiefgarage, Reparaturmdglichkeit, Duschraume)

OPNV-Férderung: 10 %
(u.a. Abfahrtsmonitore, Semestertickets)
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Nutzung Kfz-Stellplatze Fahrrad-Stellplatze
Wohnen 12 38
Gewerbe 11 13
Universitatsbibliothek 100 159
|
Minderung Lagegunst 44 -
Minderung Mobilitdtskonzept 10 -
|
GESAMT 69 210
Tabelle 2: Stellplatzbedarfsermittlung (gekirzt)

Insgesamt ergeben sich fur das Plangebiet 69 nachzuweisende Kfz-Stellplatze (18 fur die Wohn- /
Gewerbenutzung und 51 fur die Universitéatsnutzung) sowie 210 nachzuweisende Fahrrad-Stell-
platze (51 fur die Wohn- / Gewerbenutzung und 159 fir die Universitatsnutzung). Insgesamt sind fir
die Universitatsnutzung gemaf Richtzahlentabelle der StellplatzVO NRW 3% der entsprechenden
notwendigen Stellplatze (ohne Minderung) als Behindertenstellplatze auszufihren — dies bedeutet
eine Anzahl von 3 Behindertenstellplatzen.

Die Fahrradabstellplatze sollen auf dem Plangebiet nachgewiesen werden. Wichtiger Bestandteil ist
hierbei die auf dem Grundstiick geplante Fahrrad-Tiefgarage. Die Kfz-Stellplatze sollen abgeldst
werden (Gewerbe) bzw. in der Operngarage (Wohnen) bzw. der Unigarage (Universitatsnutzung)
nachgewiesen werden. U.a. die notwendigen Behindertenstellplatze sollen auf dem Grundstick in
einer kleinen Tiefgarage nachwiesen werden.
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9. verkehrliche Beurteilung des stadtebaulichen Konzeptes

Das derzeitige stadtebauliche Konzept sieht ein autofreies Quartier mit einer Durchwegung fir den
FuRR- und Radverkehr vor. Dementsprechend sind keine oberirdischen Flachen fir den ruhenden
und flieRenden Kfz-Verkehr vorgesehen. Ein paar Stellplétze (insb. fir mobilititseingeschrankte Per-
sonen) sollen in einer Tiefgarage realisiert werden, welche Uber einen Kfz-Aufzug von der Franzis-
kanerstral3e erreicht werden kann. Fur Radfahrende sollen in einer Tiefgarage Abstellmdglichkeiten
zur Verfligung gestellt werden.

Grundsatzlich ist die sehr gute Erreichbarkeit des Quartiers mit dem Umweltverbund (OPNV,
zu Ful3, Rad) zu betonen. Die sehr zentrale Lage in der Innenstadt in Verbindung mit der Anzahl und
Entfernung der umliegenden Haltestellen und Radverkehrsachsen bietet grof3e Anreize, ohne Nut-
zung eines privaten Kfz ins Quartier zu gelangen. Hierfiir sind auch die im Rahmen des Projektes
vorgesehen Anreize einer Kfz-freien Fortbewegung (Mobilitatskonzept, Fahrrad-Tiefgarage) sehr
hilfreich. Auch aufgrund der Nutzerschaft (iberwiegend Studierende) ist von einem hohen OPNV-
und Radverkehrsanteil auszugehen. Dies ist insbesondere unter dem Aspekt zu betrachten, dass
eine hohe Anzahl an weiteren universitaren Nutzungen fu3laufig erreichbar ist.

Die fur das Quartier nachzuweisenden Kfz-Stellplatze (vgl. Kapitel 8) sind aus o.g. Griinden unter
Bericksichtigung der Lagegunst und des Mobilitdtskonzeptes (vgl. Kapitel 4) um die geman Stell-
platzsatzung mdoglichen prozentualen Ansatze gemindert worden. Die Ubrigen notwendigen Kfz-
Stellplatze sollen nach derzeitigem Stand der Planung fiir das Wohnen in der Operngarage und fur
die universitdre Nutzung in der Uni-Garage verortet werden. Grundséatzlich erscheint dies zielftih-
rend, da die fuRlaufigen Entfernungen zwischen den Tiefgaragen und dem Quartier (sehr) gering
sind. Zur baurechtlich gesicherten Verortung der Stellplatze ist eine 6ffentlich-rechtliche Vereinba-
rung zu treffen, in der die dauerhafte Freihaltung der nachzuweisenden und tatsachlich genutzten
Stellplatze in den entsprechenden Tiefgaragen festgeschrieben wird.

U.a. furr die notwendigen Behindertenstellplatze ist auf dem Grundstiick eine Tiefgarage vorgesehen,
sodass diese direkt am Plangebiet parken kénnen.

Zusatzlich ist ein Konzept fir die zu erwartenden Wirtschaftsverkehre zu entwickeln. Hierfiir sollte
eine entsprechende Liefer- und Ladezone entweder auf dem Plangebiet selbst (ggf. kann die
Durchwegung fir den Lieferverkehr freigegeben werden) oder in den umliegenden Stral3en in der
Nahe zu den Lieferanteneingangen verortet werden. GemaR Verkehrserzeugungsrechnung (vgl. Ka-
pitel 5) sind ca. 9 Liefervorgadnge pro Tag zu erwarten.

Das Konzept des autofreien Quartiers in Kombination mit der sehr guten OPNV- und Radverkehrser-
schliefung fuhrt dazu, dass die Mdglichkeit einer Anreise mit dem Umweltverbund deutlich in den
Vordergrund gestellt wird und sich positiv auf die Verkehrsmittelwahl der Nutzenden auswirken kann.
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10. Zusammenfassung

Auf dem Plangebiet entlang der Rathausgasse und Franziskanerstral3e in Bonn sollen ein neues
Wohnquartier sowie eine Universitatsbibliothek entstehen. Fir das Wohnquartier sind derzeit
25 Wohneinheiten vorgesehen, die Bruttogeschossflache der Universitatsbibliothek soll
ca. 12.500 m2 BGF betragen; hierin sind neben den Bibliotheksflachen auch bis zu 80 Arbeitsplatze
fur Studierende sowie ein Veranstaltungsraum mit Horsaalcharakter berticksichtigt.

Durch das Plangebiet sind 8.396 Wege pro Tag zu erwarten. Daraus resultieren 424 Kfz-Fahrten
pro Tag. Fir die vormittagliche Spitzenstunde (09.00 — 10.00 Uhr) werden 24 Kfz-Fahrten/h und
fur die nachmittégliche Spitzenstunde (17.00 — 18.00 Uhr) 43 Kfz-Fahrten/h prognostiziert.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit an den relevanten Knotenpunkten wurde fir den Bestand und
die Situation nach Umsetzung der Baumalnahmen (Prognose) durchgefiihrt. An den Knotenpunkten
wird der Verkehr nach Realisierung des Bauvorhabens leistungsféhig abgewickelt.

Aufgrund der sehr guten Erreichbarkeit des Quartiers mit dem Umweltverbund (OPNV, zu FuR,
Rad) und der sehr zentrale Lage in der Innenstadt bestehen groRe Anreize, ohne Nutzung eines
privaten Kfz ins Quartier zu gelangen. Auch aufgrund der Nutzerschaft (iberwiegend Studierende)
ist von einem hohen OPNV- und Radverkehrsanteil auszugehen. Die sehr guten Standortvoraus-
setzungen hinsichtlich einer nachhaltigen Mobilitat sollen durch die Umsetzung eines Mobilitats-
konzeptes verstarkt werden. Vordergriindig ist hier die geplante Fahrrad-Tiefgarage zu nennen,
welche eine komfortable und sichere Abstellmdéglichkeit fir die Fahrrader der Nutzerinnen der Uni-
versitatshibliothek zur Verfigung stellt. Fir die Bewohnerinnen der geplanten Wohnnutzung sollten
ebenfalls sichere und komfortable Abstellmdglichkeiten fir die Fahrrader umgesetzt werden. Hier
empfiehlt sich zusatzlich die Bereitstellung eines Lastenrades, womit auch gré3ere Eink&dufe ohne
die Benutzung eines Kfz erledigt werden kdnnen. Fir eine unkomplizierte OPNV-Nutzung werden
im Foyer der Universitatsbibliothek Abfahrtsmonitore der umliegenden Haltestellen empfohlen, so-
dass schnell ersichtlich ist, wann und wo die nachsten Busse und Bahnen abfahren. Hier kénnte
auch eine Multimediastele mit Integration der umliegenden Car- und Bikesharing Angebote verortet
werden

Gemal Stellplatzsatzung kénnen die notwendigen Stellplatze dementsprechend unter Beriicksichti-
gung der Lagegunst und des Mobilitdtskonzeptes deutlich reduziert werden. Insgesamt sind 69 Kfz-
Stellplatze und 210 Fahrrad-Stellplatze nachzuweisen. Die derzeitige Planung sieht den Nachweis
der Fahrrad-Stellplatze auf dem Grundstick und den Nachweis der Uberwiegenden Kfz-Stellplatze
in den umliegenden Tiefgaragen (Operngarage / Unigarage) vor. U.a. fur die notwendigen Behinder-
tenstellplatze ist auf dem Grundstiick eine Tiefgarage vorgesehen, sodass diese direkt am Plange-
biet parken kdnnen. Fir die zu erwartenden Wirtschaftsverkehre ist ein Liefer- und Ladekonzept zu
entwickeln.

VU Vikotriakarree I
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Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

Verkehrserzeugungsrechnung - Nutzer / 24h

UBERSICHT NUTZUNGEN

Nutzung

Wohnnutzung

WE

Anteil am gesamten Vorhaben
Gewerbe

BGF

Anteil am gesamten Vorhaben
Universitéts-Bibliothek

BGF (Bibliotheksflache)

Anteil am gesamten Vorhaben

Gesamt-

Bereich A Bereich B
vorhaben

25 25 0
100% 100% 0%
746 746 0
100% 100% 0%
12.500 0 12.500
100% 0% 100%

NUTZERMENGEN - Berechnung Ver_Bau

Nutzung Wertespektrum spez. Wert Anzahl
Bewohner 2,2 Bewohner / WE 1! 2,20 55
Besucher Berechnung Uiber Bewohnerwege -
Beschiftigte 1 Beschaftiger / 15-80 m? BGF 3 50,0 15
Kunden Berechnung uber Beschéaftigtenwege -
Beschéftigte 0,5 - 1,0 Beschéftigte / 100 m®> BGF * 0,75 30 °©
Kunden 30 - 40 Nutzer / 100 m* BGF ° 30,00 3.750 7
Anmerkungen

FuBnote Quelle

! HaushaltsgréRe nach Gebietstyp: Durchschnittswert iiber alle Gebiete

2

eigene Annahme Einzel- und Doppelappartements

3 Bruttogeschossflache je Beschéftigtem in Abhéngigkeit von der Branche: Einzelhandel & Restaurant
4 Beschaftigtenzahl (taglich anwesend) je 100 gm Flache in Abhéngigkeit der Einrichtung: Bibliotheken
5 Besucher bzw. Auszubildende je 100 gm BGF in Abhangigkeit der Einrichtung: Bibliothek

6 Angaben Universitat

W_Einwohner je Wohneinheit

G_Flache je Beschaftigtem
S_Beschéftigte je Flache
S_Nutzer je BGF

7 80 Studierenden-Arbeitsplatze, 150 Platze im Veranstaltungsraum, 60 Platze in Workshopraumen + Ausleihen

Ort
FGSV

FGSV
HSVV
FGSV

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

Anlage 2
Seite 1



Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

lindschulte

LEIDENSCHAFT

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / 24h FOR DAS PROJEKT

TAGESVERKEHRSMENGEN (Bewohner / Beschaftigte & Besucher / Kunden) - Berechnung Ver_Bau

Wegehaufigkeit (externe Wege) MIV-Anteil Besetzungsgrad
Nutzung Anzahl Anwesen- Anzahl Wege Kfz-Fahrten /
heit Wertespektrum spez. Wert Wertespektrum spez. Wert Wertespektrum spez. Wert 24h

Wohnnutzung

Bewohnerverkehr 55 90% ! 3,0-3,5 Wege je Einwohner 2 3,50 173 33% 3 20% * 1,2 - 1,3 Personen / Pkw °® 1,25 28

Besucherverkehr - - max. 5% der Bewohnerwege °© 5% 9 33% 3 20% * 1,5 Personen / Pkw ’ 1,5 2 *

Gewerbe

Beschaftigtenverkehr 15 85% 8 2,5 Wege je Beschéftigtem 2,50 32 33% 3 20% * 1,1 Personen / Pkw 10 1,1 6

Kundenverkehr - 30-100 Wege / Beschéftigtem 1% 40 600 33% 3 20% 4 1,2 - 1,9 Personen / Pkw 12 1,5 80

Universitats-Bibliothek

Beschéftigtenverkehr 30 85% 13 2,5 Wege je Beschéftigtem 14 2,50 64 33% 3 20% 4 1,1 Personen / Pkw 0 1,1 12

Kundenverkehr 3.750 2,0 Wege / Besucher 1° 2 7.500 33% 3 5% 13 1,2 - 1,5 Personen / Pkw 16 1,35 278
aufgerundet *

TAGESVERKEHRSMENGEN (Wirtschafts- / Lieferverkehr) - Berechnung Ver_Bau

5f- externer Wirtschaftsverkehr
Nutzung BEZ‘EZ? Kfz-Fahrten /
Einwohner Wertespektrum spez. Wert Anzahl 24h

Wohnnutzung

Wirtschafts- / Lieferverkehr 0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner 17

Gewerbe
Wirtschafts- / Lieferverkehr 5-30% der Beschéftigtenfahrten 8
10

Universitats-Bibliothek
aufgerundet *

5-30% der Beschéftigtenfahrten 8

Wirtschafts- / Lieferverkehr

Anmerkungen

FuBnote Quelle Ort

1 Anteile der Wege mit Quelle und Ziel auRerhalb des Gebiets: Anteil externer Einwohnerwege W_Anteil externer Wege FGSV
2 gspezifische Wegehaufigkeit im Einwohnerverkehr:durchschnittliche Wohngebiete W_Wege je Einwohner FGSV
3 MIV-Anteil (Fahrer+Mitfahrer) in Bonn-Zentrum MiD 2017 - Zentrale Ergebnisse fir Bonn / Rhein-Sieg-Kreis
4 Beriicksichtigung der besonderen Lage (vgl. SrV 2018 D'dorf: Diff. Kernstadt / verdichtete Lage: -14%)

5 Pkw-Besetzungsgrad fiir alle Fahrtzwecke: Einwohnerverkehre W_Personen je Pkw Einwohner FGSV
5 Anteil des Besucherverkehrs fiir Wohnnutzung W_Anteil Besucher FGSV
" Pkw-Besetzungsgrad im Besucherverkehr W_Personen je Pkw Besucher FGSV
8 Anwesenheitsfaktor fiir gewerbliche Nutzung: keine Biironutzung ohne Schichtarbeit G_Anwesenheit FGSV
° eigene Annahme

10 pkw-Besetzungsgrad im Beschéftigtenverkehr: Normalfall G_Personen je Pkw Beschéftigte FGSV
11 wegehaufigkeit im Besucher-/Kundenverkehr und Geschéftsverkehr: Einzelhandel & Restaurants G_Wege Kunden FGSV
12 pkw-Besetzungsgrad im Besucher-/Kundenverkehr: Einzelhandel & Gastronomie G_Personen je Pkw Kunden FGSV
13 Angaben Universitét (Anlage 3: Berechnungsparameter und Herleitung fiir Pkw- und Fahrradabstellplatze)

14 wegehaufigkeit im Beschaftigtenverkehr: Beschéftigtenverkehr S_Wege je Beschéaftigtem FGSV
15 Wegehaufigkeit im Besucher- und Kundenverkehr je Tag: ohne Bringen und Holen S_Wege je Nutzer FGSV
'® pkw-Besetzungsgrad im Kunden- und Besucherverkehr: ohne Bring- und Holverkehr S_Personen je Pkw Nutzer FGSV
17 Kfz-Fahrtenhaufigkeit im Wirtschaftsverkehr durch Wohnnutzung W_WiV-F je Einwohner FGSV
18 Zuschlag fur den externen Wirtschaftsverkehr: Regelfall G_WiV-F extern FGSV

% eigene Annahme gemaR Angaben der Universitét zur Art der Lieferverkehre

Anlage 2
Seite 2



Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz/ h

Wohnnutzung Quelle Ganglinien
Bewohnerverkehr 28 Kfz/24 h Ganglinie_Wohnen: Wohnen-1, Wohngebiet 1 (HSVV)
Besucherverkehr 2 Kfz/24 h Ganglinie_Besuch: EAR 05 Wohnen, Oberzentren (HSVV)
Wirtschafts- / Lieferverkehr 6 Kfz/24 h Ganglinie_Giiterverkehr: Wohnen 1, Wohngebiet 1 (HSVV)
36 Kfz/24 h
Bewohnerverkehr 28 Besucherverkehr 2 Wirtschafts- / Lieferverkehr 6 Quell- Ziel- Gesamt-
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stunde | verkehr | verkehr | verkehr
Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
00-01 2,40 0,02 1,30 0,01 00-01 0 0 0
01-02 0,86 0,12 0,60 0,01 0,20 0,00 01-02 0 0 0
02-03 0,30 0,00 0,10 0,00 02-03 0 0 0
03-04 0,20 0,00 1,00 0,01 03-04 0 0 0
04-05 1,30 0,01 1,40 0,01 04-05 0 0 0
05-06 2,15 0,30 0,43 0,06 5,60 0,06 4,00 0,04 0, 05-06 0 0 0
06-07 4,29 0,60 1,72 0,24 9,00 0,09 3,20 0,03 06-07 1 0 1
07-08 11,59 1,62 3,00 0,42 10,90 0,11 2,90 0,03 9,09 0,27 07-08 2 1 2
08-09 6,01 0,84 4,72 0,66 6,90 0,07 2,80 0,03 9,09 0,27 9,09 0,27 08-09 1 1 2
09-10 6,87 0,96 3,43 0,48 6,30 0,06 2,40 0,02 9,09 0,27 18,18 0,55 09-10 1 1 2
10-11 2,15 0,30 3,00 0,42 3,90 0,04 3,30 0,03 18,18 0,55 9,09 0,27 10-11 1 1 2
11-12 3,00 0,42 2,15 0,30 4,20 0,04 3,90 0,04 9,09 0,27 11-12 0 1 1
12-13 3,43 0,48 6,01 0,84 3,10 0,03 2,50 0,03 27,27 0,82 27,27 0,82 12-13 1 2 3
13-14 5,58 0,78 5,15 0,72 2,90 0,03 2,80 0,03 9,09 0,27 13-14 1 1 2
14-15 6,44 0,90 8,15 1,14 3,20 0,03 5,00 0,05 9,09 0,27 9,09 0,27 14-15 1 1 3
15-16 8,15 1,14 7,30 1,02 3,00 0,03 5,70 0,06 9,09 0,27 15-16 1 1 3
16-17 10,30 1,44 8,15 1,14 3,40 0,03 9,00 0,09 16-17 1 1 3
17-18 5,15 0,72 12,45 1,74 6,50 0,07 12,60 0,13 17-18 1 2 3
18-19 10,30 1,44 15,45 2,16 6,80 0,07 10,30 0,10 18-19 2 2 4
19-20 5,15 0,72 6,01 0,84 5,80 0,06 9,40 0,09 9,09 0,27 9,09 0,27 19-20 1 1 2
20-21 5,15 0,72 6,87 0,96 3,80 0,04 6,30 0,06 20-21 1 1 2
21-22 1,72 0,24 2,58 0,36 3,60 0,04 4,70 0,05 21-22 0 0 1
22-23 1,29 0,18 2,15 0,30 3,70 0,04 3,00 0,03 22-23 0 0 1
23-24 0,43 0,06 1,29 0,18 2,60 0,03 2,20 0,02 23-24 0 0 0
b3 100,00 14 100,00 14 100,00 1 100,00 1 100,00 3 100,00 3 z 18 18 36
4-h-Belastung
06-10 5 3 8
15-19 5 6 12
vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr)
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 4
Tag 17 17 34
Nacht 1 1 2

Neuverkehr

Kfz-Fahrten/h
30

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

36 Kfz/24 h

25

20

15

10

10

15

20

25

30 \

10 12 14 16 18 20 22
Uhrzeit

Anlage 2
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Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz/ h

Gewerbe Quelle Ganglinien
Beschéftigtenverkehr 6 Kfz/24 h Ganglinie_Beschaftigte: Buro Einkauf Freizeit, Einkauf (HSVV)
Kundenverkehr 80 Kfz/24 h Ganglinie_Kunden EZH: Einkaufszentrum-1, EKZ 2 (HSVV)
Wirtschafts- / Lieferverkehr 2 Kfz/24 h Ganglinie_Giiterverkehr: EAR 91 Einzelhandel GE-Nutzung, Einkaufszentrum (HSVV)
88 Kfz/24 h
Beschéaftigtenverkehr 6 Kundenverkehr 80 Wirtschafts- / Lieferverkehr 2 Quell- Ziel- Gesamt-
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stunde | verkehr | verkehr | verkehr
Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h Anteil [%] Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
00-01 00-01 0 0 0
01-02 01-02 0 0 0
02-03 02-03 0 0 0
03-04 03-04 0 0 0
04-05 04-05 0 0 0
05-06 1,00 0,03 05-06 0 0 0
06-07 3,60 0,11 0,04 0,01 2,00 0,02 7,00 0,07 06-07 0 0 0
07-08 10,60 0,32 0,59 0,24 6,00 0,06 12,00 0,12 07-08 0 1 1
08-09 0,20 0,01 35,40 1,06 0,26 0,10 3,17 1,27 13,00 0,13 15,00 0,15 08-09 0 2 3
09-10 2,50 0,08 6,70 0,20 1,22 0,49 8,66 3,46 16,00 0,16 15,00 0,15 09-10 1 4 5
10-11 2,40 0,07 1,90 0,06 4,39 1,75 10,47 4,19 15,00 0,15 11,00 0,11 10-11 2 4 6
11-12 2,30 0,07 1,00 0,03 7,92 3,17 9,51 3,80 12,00 0,12 10,00 0,10 11-12 3 4 7
12-13 8,70 0,26 4,60 0,14 10,54 4,22 9,18 3,67 10,00 0,10 6,00 0,06 12-13 5 4 8
13-14 15,70 0,47 12,70 0,38 9,73 3,89 8,66 3,46 6,00 0,06 7,00 0,07 13-14 4 4 8
14-15 6,20 0,19 16,10 0,48 9,95 3,98 9,95 3,98 6,00 0,06 5,00 0,05 14-15 4 5 9
15-16 8,70 0,26 2,00 0,06 9,21 3,69 8,22 3,29 5,00 0,05 5,00 0,05 15-16 4 3 7
16-17 15,80 0,47 1,70 0,05 9,69 3,88 12,72 5,09 5,00 0,05 5,00 0,05 16-17 4 5 10
17-18 16,00 0,48 1,30 0,04 11,61 4,64 10,21 4,08 3,00 0,03 2,00 0,02 17-18 5 4 9
18-19 7,00 0,21 1,10 0,03 10,95 4,38 5,64 2,26 1,00 0,01 18-19 5 2 7
19-20 8,50 0,26 0,30 0,01 9,33 3,73 2,99 1,19 19-20 4 1 5
20-21 5,10 0,15 4,35 1,74 20-21 2 0 2
21-22 0,50 0,02 0,66 0,27 21-22 0 0 0
22-23 0,20 0,01 0,18 0,07 22-23 0 0 0
23-24 0,20 0,01 23-24 0 0 0
b3 100,00 3 100,00 3 100,00 40 100,00 40 100,00 1 100,00 1 z 44 44 88
4-h-Belastung
06-10 1 7 8
15-19 18 15 33
vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 5
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 10
Tag 44 44 88
Nacht 0 0 0

Neuverkehr

Kfz-Fahrten/h
30

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

88 Kfz/24 h

25

20

15

10

10

15

20

25

30 T

10 12
Uhrzeit

14

16

18 20 22
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Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz/ h

Beschéftigtenverkehr
Kundenverkehr

Wirtschafts- / Lieferverkehr

12 Kfz/24 h
278 Kfz/24 h
10 Kfz/24 h

Quelle Ganglinien

Ganglinie_Beschaftigte: Post Messe Ausbildg. Bibliothek, Bibliothek
Ganglinie_Kunden Sonstiges: Bibliothek Tafel Post, Bibliothek
Ganglinie_Giterverkehr: EAR 91 Einzelhandel GE-Nutzung, Wirtschaftsverkehr

Quell- Ziel- Gesamt-
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr Stunde | verkehr | verkehr | verkehr
Anteil [%]  Kfz’h | Anteil [%]  Kfzzh | Anteil [%]  Kfzth | Anteil [%]  Kfzlh | Anteil [%]  Kfzlh | Anteil [%]  Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

00-01 00-01 0 0 0

01-02 01-02 0 0 0

02-03 02-03 0 0 0

03-04 03-04 0 0 0

04-05 04-05 0 0 0

05-06 0,30 0,02 05-06 0 0 0

06-07 0,90 0,05 1,60 0,08 06-07 0 0 0

07-08 19,30 1,16 1,80 0,09 2,10 0,11 07-08 0 1 1

08-09 4,39 0,26 14,91 0,89 0,88 1,22 3,75 5,21 4,80 0,24 8,10 0,41 08-09 2 7 8

09-10 0,88 0,05 13,16 0,79 2,87 3,99 8,48 11,78 6,70 0,34 12,60 0,63 09-10 4 13 18

10-11 3,51 0,21 5,26 7,31 7,45 10,36 9,20 0,46 9,90 0,50 10-11 8 11 19

11-12 4,39 0,26 8,77 0,53 7,01 9,75 8,38 11,65 9,00 0,45 10,30 0,52 11-12 10 13 23

12-13 14,04 0,84 6,14 0,37 11,84 16,45 11,59 16,11 10,30 0,52 10,00 0,50 12-13 18 17 35

13-14 18,42 1,11 21,93 1,32 10,03 13,95 11,20 15,57 9,70 0,49 7,10 0,36 13-14 16 17 33

14-15 5,26 0,32 11,40 0,68 9,89 13,74 10,28 14,29 7,80 0,39 6,50 0,33 14-15 14 15 30

15-16 9,65 0,58 0,88 0,05 8,18 11,37 9,11 12,66 5,60 0,28 6,10 0,31 15-16 12 13 25

16-17 5,26 0,32 9,94 13,81 10,86 15,10 7,30 0,37 7,70 0,39 16-17 14 15 30

17-18 14,91 0,89 13,64 18,96 7,99 11,10 8,70 0,44 6,80 0,34 17-18 20 11 32

18-19 7,02 0,42 10,33 14,35 6,53 9,07 7,30 0,37 4,60 0,23 18-19 15 9 24

19-20 7,02 0,42 10,13 14,08 4,38 6,09 5,40 0,27 2,60 0,13 19-20 15 6 21
20-21 8,77 0,53 2,80 0,14 2,40 0,12 20-21 0
21-22 1,80 0,09 1,00 0,05 21-22 0
22-23 0,70 0,04 0,20 0,01 22-23 0
23-24 0,20 0,01 0,10 0,01 23-24 0

p2 100,00 100,00 6 100,00 139 100,00 139 100,00 100,00 5 b2 150 150 300

4-h-Belastung

06-10 6 21 27

15-19 62 49 111

vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 18

nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 32

Tag 150 150 300

Nacht 0 0 0

Kfz-Fahrten/h

30
25
20
15
10

10
15
20
25
30

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

Zielverkehr 150 Kfz/24h

Uhrzeit

14

16

18 20 22
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Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h LemenscHaeT
Bewohnerverkehre 28 Kfz/24 h
Beschéftigtenverkehre 18 Kfz/24 h
Besucher- / Kundenverkehre 360 Kfz/24 h
Wirtschafts- und Lieferverkehr 18 Kfz/24 h
Bewohner- Beschéftigten- Besucher- / Wirtschafts- /
verkehre verkehre Kundenverkehre Lieferverkehr
Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Gesamt- davon SV
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 0,02 0,01 00-01 0 0 0 0 30
01-02 012 0,01 0,00 01-02 0 0 0 0 25
02-03 0,00 0,00 02-03 0 0 0 0 20 [ N
03-04 0,00 0,01 03-04 0 0 0 0 15 FTTT1T1ULd
04-05 0,01 0,01 04-05 0 0 0 0 10 TN
05-06 0,30 0,06 0,03 0,06 0,04 0,02 05-06 0 0 1 0 S LT T TLILUILOLRULOoLual
06-07 0,60 0,24 0,11 0,09 0,05 0,07 0,15 06-07 1 1 1 0
07-08 1,62 0,42 1,48 0,11 0,26 0,15 0,50 07-08 2 3 5 0 T 1 0 I i
08-09 0,84 0,66 0,27 1,96 1,39 6,51 0,64 0,83 08-09 3 10 13 0 10 - T I T
09-10 0,96 0,48 0,13 0,99 4,54 15,27 0,77 1,33 09-10 6 18 24 0 15 LI I
10-11 0,30 0,42 0,07 0,27 9,11 14,58 1,16 0,88 10-11 11 16 27 0 20 1 11
11-12 0,42 0,30 0,33 0,56 12,96 15,49 0,57 0,89 11-12 14 17 32 0 25
12-13 0,48 0,84 1,10 0,51 20,70 19,81 1,43 1,38 12-13 24 23 46 0 30 : : : : : : : : : : :
13-14 0,78 0,72 1,58 1,70 17,87 19,07 0,82 0,43 13-14 21 22 43 0 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 0,90 1,14 0,50 1,17 17,76 18,32 0,72 0,65 14-15 20 21 41 0 Uhrzeit
15-16 1,14 1,02 0,84 0,11 15,09 16,01 0,60 0,36 15-16 18 17 35 0
16-17 1,44 1,14 0,79 0,05 17,72 20,28 0,42 0,44 16-17 20 22 42 0
17-18 0,72 1,74 1,37 0,04 23,67 15,31 0,47 0,36 17-18 26 17 44 0
18-19 1,44 2,16 0,63 0,03 18,80 11,43 0,38 0,23 18-19 21 14 35 0
19-20 0,72 0,84 0,68 0,01 17,87 7,38 0,54 0,40 19-20 20 9 28 0
20-21 0,72 0,96 0,68 1,78 0,06 0,14 0,12 20-21 1 4 0
21-22 0,24 0,36 0,02 0,30 0,05 0,09 0,05 21-22 0 0
22-23 0,18 0,30 0,01 0,11 0,03 0,04 0,01 22-23 0 0
23-24 0,06 0,18 0,01 0,03 0,02 0,01 0,01 23-24 0 0
p2 14 14 9 9 180 180 9 9 b2 212 212 424 0
4-h-Belastung
06-10 12 31 43 0
15-19 86 71 156 0
vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 24 0
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 44 0
Tag 211 211 422 0
Nacht 1 1 2 0

Anlage 2
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Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

lindschulte
Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h LemenscHaeT
Bewohnerverkehre 28 Kfz/24 h
Beschéftigtenverkehre 6 Kfz/24 h
Besucher- /Kundenverkehre 82 Kfz/24 h
Wirtschafts- und Lieferverkehr 8 Kfz/24 h
Bewohner- Beschéftigten- Besucher- / Wirtschafts- /
verkehre verkehre Kundenverkehre Lieferverkehr
Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Gesamt-
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 0,02 0,01 00-01 0 0 0 30
01-02 012 0,01 0,00 01-02 0 0 0 25
02-03 0,00 0,00 02-03 0 0 0 20
03-04 0,00 0,01 03-04 0 0 0 15
04-05 0,01 0,01 04-05 0 0 0 10
05-06 0,30 0,06 0,03 0,06 0,04 05-06 0 0 0 S i |
06-07 0,60 0,24 0,11 0,09 0,05 0,02 0,07 06-07 1 0 1
07-08 1,62 0,42 0,32 0,11 0,26 0,06 0,39 07-08 2 1 3 - -
08-09 0,84 0,66 0,01 1,06 0,17 1,30 0,40 0,42 08-09 1 3 5 10
09-10 0,96 0,48 0,08 0,20 0,55 3,49 0,43 0,70 09-10 2 5 7 15
10-11 0,30 0,42 0,07 0,06 1,79 4,22 0,70 0,38 10-11 3 5 8 20
11-12 0,42 0,30 0,07 0,03 3,21 3,84 0,12 0,37 11-12 4 5 8 25
12-13 0,48 0,84 0,26 0,14 4,25 3,70 0,92 0,88 12-13 6 6 11 30 : ‘ : : : : : : : : :
13-14 0,78 0,72 0,47 0,38 3,92 3,49 0,33 0,07 13-14 6 5 10 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 0,90 1,14 0,19 0,48 4,01 4,03 0,33 0,32 14-15 5 6 11 Uhrzeit
15-16 1,14 1,02 0,26 0,06 3,72 3,34 0,32 0,05 15-16 5 4 10
16-17 1,44 1,14 0,47 0,05 3,91 5,18 0,05 0,05 16-17 6 6 12
17-18 0,72 1,74 0,48 0,04 4,71 4,21 0,03 0,02 17-18 6 6 12
18-19 1,44 2,16 0,21 0,03 4,45 2,36 0,01 18-19 6 5 11
19-20 0,72 0,84 0,26 0,01 3,79 1,29 0,27 0,27 19-20 5 2 7
20-21 0,72 0,96 0,15 1,78 0,06 20-21 3 1 4
21-22 0,24 0,36 0,02 0,30 0,05 21-22 1 0 1
22-23 0,18 0,30 0,01 0,11 0,03 22-23 0 0 1
23-24 0,06 0,18 0,01 0,03 0,02 23-24 0 0 0
2 14 14 3 3 41 41 4 4 b2 62 62 124
4-h-Belastung
06-10 6 10 16
15-19 23 21 45
vormittagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 7
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 12
Tag 61 61 122
Nacht 1 1 2

Anlage 2
Seite 7



Verkehrsuntersuchung Viktoriakarree

lindschulte

Verkehrserzeugungsrechnung - Kfz / h LemenscHaeT
Beschéaftigtenverkehre 12 Kfz/24 h
Besucher- / Kundenverkehre 278 Kfz/24 h
Wirtschafts- und Lieferverkehr 10 Kfz/24 h

300 Kfz/24 h

Beschéftigten- Besucher- / Wirtschafts- /
verkehre Kundenverkehre Lieferverkehr
Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Quell- Ziel- Gesamt-
verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr verkehr Stunde| Vverkehr verkehr verkehr
Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] Kfz-Fahrten/h
00-01 00-01 0 0 0 30
01-02 01-02 0 0 0 25
02-03 02-03 0 0 0 20
03-04 03-04 0 0 0 15 (1 M=
04-05 04-05 0 0 0 10 FTTT1T101
05-06 0,02 05-06 0 0 0 I 11011 |
06-07 0,05 0,08 06-07 0 0 0 7 | T 1010 11§
07-08 1,16 0,09 0,11 07-08 0 1 1 T 111 i
08-09 0,26 0,89 1,22 5,21 0,24 0,41 08-09 2 7 8 10 - I i
09-10 0,05 0,79 3,99 11,78 0,34 0,63 09-10 4 13 18 15 i i
10-11 0,21 7,31 10,36 0,46 0,50 10-11 8 11 19 20
11-12 0,26 0,53 9,75 11,65 0,45 0,52 11-12 10 13 23 25
12-13 0,84 0,37 16,45 16,11 0,52 0,50 12-13 18 17 35 30 : : : : : : : : : : :
13-14 1,11 1,32 13,95 15,57 0,49 0,36 13-14 16 17 33 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22
14-15 0,32 0,68 13,74 14,29 0,39 0,33 14-15 14 15 30 Uhrzeit
15-16 0,58 0,05 11,37 12,66 0,28 0,31 15-16 12 13 25
16-17 0,32 13,81 15,10 0,37 0,39 16-17 14 15 30
17-18 0,89 18,96 11,10 0,44 0,34 17-18 20 11 32
18-19 0,42 14,35 9,07 0,37 0,23 18-19 15 9 24
19-20 0,42 14,08 6,09 0,27 0,13 19-20 15 6 21
20-21 0,53 0,14 0,12 20-21 0
21-22 0,09 0,05 21-22 0
22-23 0,04 0,01 22-23 0
23-24 0,01 0,01 23-24 0
b3 6 6 139 139 5 5 z 150 150 300
4-h-Belastung
06-10 6 21 27
15-19 62 49 111
vormittéagliche Spitzenstunde (06-10 Uhr) 18
nachmittagliche Spitzenstunde (15-19 Uhr) 32
Tag 150 150 300
Nacht 0 0 0

Anlage 2
Seite 8



Anlagen

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsnachweise

VU Vikotriakarree I



Signalzeitenplan SZP 3 - koord 90

HBKW

ENGINEERING | Lindschulte

LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft mbk

LISA
SZP 3 - koord 90
Signal- 0 10 20 30 40 0 60 70 0
gruppe | FA | FE | TF |,.“.,““,.“.,““,.“.,““,““,““,““,““‘r’, ........ e iiiliies ,““,““,““,““LBelastung Ausl.grad | QSV
A\ 74| a6 | o | ——— A—— o1 043 | A
5 | —
B \’ 74 36 52 03 5 722 0,60 A
c K| 47|63 16 e L 329 076 D
/=
AF 7| 44 57 13 Py 57 E
I
BF | 44 57 13 P 57 E
CF \, 71 | 36 | 55 —6 7— B
oF A\ | 71 | a6 | 55 | —— -—
IRARRARARAS RRRRE RARAE RARAE RARES RARES RAREE RAAAE RS RAREE RAREE RARE RARRE RARAS RAARE AR R NV T-T TP T
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Nullfall_vSp || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Projekt VU Viktoriakarree
Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
Auftragsnr. 0979 Variante VU Viktoriakarree Datum | 14.01.2025
Bearbeiter PPR Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte

LINDSCHULTE

Ingenieurgesellschaft mbk

~ LISA

MIV - SZP 3 - koord 90 (TU=90) - Nullfall_vSp

| ta]| ts fa q m e qs C nc Nce [ Nwms [ Nwsos Lx LK [ Nms,95>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol | SGR 1 | ts) | 151 | [ | tkfarh | ikfzrv | s/t | tcrny | iktarm | ikizrv) | ikt | k) | ke | tm) mp| 01 | | g | g | Bemenens
2 43 A 52 | 53| 3810589 113 2,825 | 2,732 1318 776 19 0,096| 1,366 | 3,343 | 30,448 - 0,146| 8762 | A
1
1 \ A | 52| 53| 380589 504 | 12,600| 1,816 | 1982 | 1167 29 | 0452| 7,398 | 11,998 72,636 - 0,432 11,590 A
1 K B 52 | 53| 38 |0,589| 699 17,475 | 1,827 1970 1160 29 0,977 12,115 18,002 | 109,632 - 0,603| 14,820 A
2
2 (' B 52 | 53 38| 0,589 23 0,575 | 1,940 1856 1093 27 0,012| 0,251 | 1,098 | 7,102 - 0,021 7737 | A
2 e C 16| 17 | 74 (0,189 49 1,225 | 2,065 1743 329 8 0,098| 1,120 | 2,910 | 20,027 - 0,149 31,527 B
3
1 x( C 16| 17 | 74 (0,189 280 7,000 | 1,852 1944 367 9 2,302 8936 | 13,992 85,043 - 0,763| 57,166 D
Knotenpunktssummen: 1668 4892
Gewichtete Mittelwerte: 0,526 | 20,935
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéngerverkehr - SZP 3 - koord 90 (TU=90)
. ts1 | twi insel [ tS2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung| SGR T Progressiv ' ) QSV| Bemerkun
‘ P 9 ] 5 |s| 8 | 1 ‘
T 11(0) AF | Einzelne Furt - 7 77,000 E
2 122 BF | Einzelne Furt - 77 77,000 E
31103 CF | Einzelne Furt - 35 35000 B
4 114 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s!
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Viktoriakarree
Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
Auftragsnr. 0979 Variante VU Viktoriakarree Datum | 14.01.2025
Bearbeiter PPR Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 - koord 90

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte

LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft mbk

LISA
SZP 4 - koord 90
Signal- 0 10 20 30 40 0 60 70 o 0
gruppe | FA | FE | TF |,.“.,““,.“.,““,.“.,““,““,““,““,““‘r’, ........ I.“.,.“.,““,““,““,.mllBelastung Ausl.grad | QSV
A N\ ] 7| 5o [ - — 417 028 | A
B N4 | 7|52 _7Z . 766 0,63 A
c K| 18|34 16 - a2 326 0,56 c
(]
AF .| 15 | 28 | 13 . - E
| [
BF ."| 15 | 28 | 13 . o E
CF \‘ 42 | 7 | 55 H 4— B
oF \ |2 7 |5 | S —
IRARRARERAS RAARE RARAE RALAE RARAS RARES RAREN RAAAE RARRE RAREE RAREE RRARE RARAE RARAS RAARE AR R NV T-T TP T
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Nullfall_nSp || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Projekt VU Viktoriakarree
Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
Auftragsnr. 0979 Variante VU Viktoriakarree Datum | 14.01.2025
Bearbeiter PPR Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte

LINDSCHULTE

Ingenieurgesellschaft mbk

~ LISA

MIV - SZP 4 - koord 90 (TU=90) - Nullfall_nSp

| ta]| ts fa q m e qs C nc Nce [ Nwms [ Nwsos Lx LK [ Nms,95>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol | SGR 1 | ts) | 151 | [ | tkfarh | ikfzrv | s/t | tcrny | iktarm | ikizrv) | ikt | k) | ke | tm) mp| 01 | | g | g | Bemenens
2 43 A 52 | 53 38| 0,589 92 2,300 | 2,786 | 1292 761 19 0,077 1,095 | 2,865 | 26,610 - 0,121 8549 | A
1
1 \ A | 52| 53| 380589 325 8125 | 1,800 [ 2000 | 1178 29 | 0218| 4,206 | 7,674 | 46,044 - 0276( 9743 | A
1 K B 52| 53| 38 |0589| 741 18,525 | 1,802 | 1998 177 29 1,117 13,223 19,373 | 116,354 - 0,630| 15,502 A
2
2 (' B 52 | 53| 380,589 25 0,625 | 1,800 | 2000 1178 29 0,012 0,272 | 1,154 | 6,924 - 0021 7,734 | A
2 X C | 16| 17| 74 (0,189 114 | 2,850 | 1,885 | 1910 361 9 0,265| 2,723 | 5514 | 34,639 - 0,316 34,120 B
3
1 x( C 16| 17 | 74 (0,189 212 5300 | 1,808 | 1991 376 9 0,802| 5613 | 9,620 | 57,720 - 0,564 40,808| C
Knotenpunktssummen: 1509 5031
Gewichtete Mittelwerte: 0,480 18,671
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 4 - koord 90 (TU=90)
. ts1 | twi insel [ tS2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung| SGR T Progressiv ' ) QSV| Bemerkun
‘ P 9 ] 5 |s| 8 | 1 ‘
T 11 AF [ Einzelne Furt - 77 77,000 E
2 12(2) BF | Einzelne Furt - 77 77,000| E
31103 CF | Einzelne Furt - 35 35000 B
4 11(4) Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s!
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Viktoriakarree
Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
Auftragsnr. 0979 Variante VU Viktoriakarree Datum | 14.01.2025
Bearbeiter PPR Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 3 - koord 90

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte

LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft mbk

LISA
SZP 3 - koord 90
; TU=90
Signal-
gruppe | FA | FE | TF I(lJ|1|O|2|0|3|0|4|0|5|0 6|0 ...... .7|0....|....|....|....|.BelaStung Ausl.grad | QSV
A .\ 74 | 36 | 52 |—Z36 7—3 | 627 0,44 A
5 | —
B \' 74 | 36 | 52 03 5 724 0,60 A
c K| 47|63 16 e L 331 0,77 D
/=
AF 7| 44 | 57 13 P 5 E
I
BF .”| 44 | 57 13 P 57 E
CF \‘ 71 | 36 | 55 —6 7— B
oF A\ | 71 | a6 | 55 | —— -—
T T T T T e o T o e e o e e T T e e
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose_vSp || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Projekt VU Viktoriakarree
Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
Auftragsnr. 0979 Variante VU Viktoriakarree Datum | 14.01.2025
Bearbeiter PPR Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 3 - koord 90

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte

LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft mbk

LISA
SZP 3 - koord 90
; TU=90
Signal-
gruppe | FA | FE | TF I(lJ|1|O|2|0|3|0|4|0|5|0 6|0 ...... .7|0....|....|....|....|.BelaStung Ausl.grad | QSV
A .\ 74 | 36 | 52 |—Z36 7—3 | 627 0,44 A
5 | —
B \' 74 | 36 | 52 03 5 724 0,60 A
c K| 47|63 16 e L 331 0,77 D
/=
AF 7| 44 | 57 13 P 5 E
I
BF .”| 44 | 57 13 P 57 E
CF \‘ 71 | 36 | 55 —6 7— B
oF A\ | 71 | a6 | 55 | —— -—
T T T T T e o T o e e o e e T T e e
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose_vSp || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz | - Ausschaltplan -
Projekt VU Viktoriakarree
Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
Auftragsnr. 0979 Variante VU Viktoriakarree Datum | 14.01.2025
Bearbeiter PPR Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte

LINDSCHULTE

Ingenieurgesellschaft mbk

~ LISA

MIV - SZP 4 - koord 90 (TU=90) - Prognose_nSp

| ta]| ts fa q m e qs C nc Nce [ Nwms [ Nwsos Lx LK [ Nms,95>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol | SGR 1 | ts) | 151 | [ | tkfarh | ikfzrv | s/t | tcrny | iktarm | ikizrv) | ikt | k) | ke | tm) mp| 01 | | g | g | Bemenens
2 43 A 52 | 53 38| 0,589 96 2,400 | 2,761 1304 768 19 0,080| 1,145 | 2,955 | 27,198 - 0,125| 8,581 A
1
1 \ A | 52| 53| 38|0589| 328 | 8200 | 1,800 | 2000 | 1178 29 | 0220| 4,250 | 7,737 | 46,422 - 0278( 9762 | A
1 K B 52 | 53| 38 |0,589( 743 18,575 | 1,802 1998 177 29 1,122 13,272 19,433| 116,715 - 0,631 15530 A
2
2 (' B 52 | 53 38| 0,589 25 0,625 | 1,800 | 2000 1178 29 0,012| 0272 | 1,154 | 6,924 - 0,021 7,734 | A
2 X C | 16| 17| 74 (0,189 118 | 2,950 | 1,883 | 1912 361 9 0,280( 2,830 | 5675 | 35616 - 0,327 34,339 B
3
1 x( C 16| 17 | 74 (0,189 214 5350 | 1,808 1991 376 9 0,820| 5682 | 9,713 | 58278 - 0,569| 41,015| C
Knotenpunktssummen: 1524 5038
Gewichtete Mittelwerte: 0,481 18,758
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgéangerverkehr - SZP 4 - koord 90 (TU=90)
. ts1 | twi insel [ tS2 | tw2 Insel | twmax
Zuf | Querung| SGR T Progressiv ' ) QSV| Bemerkun
‘ P 9 ] 5 |s| 8 | 1 ‘
T 11(0) AF | Einzelne Furt - 7 77,000 E
2 122 BF | Einzelne Furt - 77 77,000 E
31103 CF | Einzelne Furt - 35 35000 B
4 114 Einzelne Furt -
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
te Freigabezeit [s!
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [KfZ]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus95>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv. Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt VU Viktoriakarree
Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
Auftragsnr. 0979 Variante VU Viktoriakarree Datum | 14.01.2025
Bearbeiter PPR Abzeichnung Blatt




Signalzeitenplan SZP 4 - koord 90

HBKW

ENGINEERING

Lindschulte

LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft mbk

LISA
SZP 4 - koord 90
Signal- 0 10 20 30 40 0 60 70 o 0
gruppe | FA | FE | TF |,.“.,““,.“.,““,.“.,““,.“.,““,““,““‘r’,““,““, ........ ,““,““,““,““LBelastung Ausl.grad | QSV
A N\ ] 7| 5o [ - — 424 028 | A
B N4 | 7|52 _7Z . 768 0,63 A
c K| 18|34 16 - a2 332 0,57 c
(]
AF .| 15 | 28 | 13 . - E
| [
BF ."| 15 | 28 | 13 p- o E
CF \, 42 | 7 | 55 H 4— B
oF \ |2 7 |5 | S —
IRARRARERAS RAARE RARAE RALAE RARAS RARES RAREN RAAAE RARRE RAREE RAREE RRARE RARAE RARAS RAARE AR R NV T-T TP T
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 2 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: Prognose_nSp || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
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Knotenpunkt | Belderberg / Rathausgasse / Rheingasse
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Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |Stockenstra8e | Franziskanerstrafe / A. d. SchloBkirche
|Einmiindung: |Kreuzung: | X |
. —_—
H —_— Verkehrsdaten: Datum Nullfall
f— Uhrzeit vSp
Planung Analyse
f x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
- Qualitatsstufe
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv QLkw+Bus QLkwK qKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats- |
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0
A 2 0 0 0
3 0
4 1 0 1
B 5 54 0 54
6 8 0 8 72 2,0 A/B
7 0
C 8 0
9 0
10 9 0 9
D 11 0
12 0 0 0
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Enmﬁndung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstiarke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q <600 Kizzh|  tw [s] Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung

q<600Kizh[  tw [s] Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv




Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |Stockenstra8e | Franziskanerstrafe / A. d. SchloBkirche
|Einmiindung: |Kreuzung: | X |
. —_—
H —_— Verkehrsdaten: Datum Nullfall
f— Uhrzeit nSp
Planung Analyse
f x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
- Qualitatsstufe
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv QLkw+Bus QLkwK qKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats- |
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 1 0 1
A 2 1 0 1
3 0
4 2 0 2
B 5 118 0 118
6 14 0 14 162 4,4 A/B
7 0
C 8 0
9 0
10 24 0 24
D 11 0
12 2 0 2
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Enmﬁndung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstiarke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung

q < 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv




Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |Stockenstra8e | Franziskanerstrafe / A. d. SchloBkirche
|Einmiindung: |Kreuzung: | X |
. —_—
H —_— Verkehrsdaten: Datum Prognose
f— Uhrzeit vSp
Planung Analyse
f x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
- Qualitatsstufe
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv QLkw+Bus QLkwK qKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats- |
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0 0 0
A 2 0 0 0
3 0 0
4 1 0 1
B 5 54 0 54
6 10 0 10 80 2,2 A/B
7 0
C 8 0
9 0
10 13 2 15
D 11 0
12 0 0 0
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Enmﬁndung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstiarke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung

q < 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv




Formblatt S5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

2 1110 D Knotenpunkt: |Stockenstra8e | Franziskanerstrafe / A. d. SchloBkirche
|Einmiindung: |Kreuzung: | X |
. —_—
H —_— Verkehrsdaten: Datum Prognose
f— Uhrzeit nSp
Planung Analyse
f x
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
- Qualitatsstufe
1 2 3 4a 4b 5 6 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz > Kfz >
qLv QLkw+Bus QLkwK qKfz qKfz ges. Knoten | Wartezeit |Qualitats- |
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 1 0 1
A 2 1 0 1
3 0
4 2 0 2
B 5 118 0 118
6 16 0 16 168 4,6 A/B
7 0
C 8 0
9 0
10 27 1 28
D 11 0
12 2 0 2
erreichbare Qualititsstufe QSVFz,ges A/B

Beurteilung einer Enmﬁndung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
Berechnung der mittleren Knotenpunktwartezeit
Voraussetzung: nur gesamte Verkehrsstiarke des Knotenpunktes liegt vor

Einmiindung

q < 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv

Kreuzung

q < 600 Kfz/h tw [s]

Qsv

q > 600 Kfz/h

tw [s]

Qsv




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7
2_’ ‘ Zufahrt C
Sﬂ
ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstirke: 736 Fz/h

Knotenpunkt: g;aclderberg ;:Eanziskanerstra/&e
Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: vSp
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Jp.i G; faktor f; Crpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,403 -

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -

B 4 (3) 719 452 1,000 452 0,000 -

6 (2) 719 419 1,000 419 0,041 -

c 7 (2) 719 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi fee i Cpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 719 1,008 1800 1786 0,403 1067 0,0 A
3 — — — — — — — -
B 4 - - - - - - - -
6 17 1,000 419 419 0,041 402 8,9 A
c 7 - - - - - - - -
8 _— _— _— _— _— _— — -—
A 2+3 719 1,008 1800 1786 0,403 1067 0,0 A
B 4+6 17 1,000 419 419 0,041 402 8,9 A
C 7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi frei C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 17 1 419 95 0,13 6
o]
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Up.i Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 0 719 6,8
A nein F2 719 6,8 B
F23
F23 -
B nein s 0 17 0,1 0,1 A
F4 17
F45 -
F45
Cc nein F5 719 719 6.8 6,8 B
F6 0
erreichbare Qualititsstufe QSV,:gﬁes B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A ja R11-1 .
R11-2
B R2 -
C nein RS-1 - o -—
R5-2

erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7
2_’ ‘ Zufahrt C
Sﬂ
ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstiarke: 520 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Belderberg Franziskanerstral3e
Verkehrsdaten: Datum: Bestand Analyse
Uhrzeit: nSp

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Jp.i G; faktor f; Crpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,267 -

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -

B 4 (3) 481 578 1,000 578 0,000 -

6 (2) 481 545 1,000 545 0,072 -

c 7 (2) 481 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi fee i Cpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 481 1,000 1800 1800 0,267 1319 0,0 A
3 — — — — — — — -
B 4 - - - - - - - -
6 39 1,000 545 545 0,072 506 7.1 A
c 7 - - - - - - - -
8 _— _— _— _— _— _— — -—
A 2+3 481 1,000 1800 1800 0,267 1319 0,0 A
B 4+6 39 1,000 545 545 0,072 506 71 A
C 7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi frei C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 39 1 545 95 0,23 6
C

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Up.i Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 0 481 3,9
A nein F2 481 3,9 A
F23 - - -
F23 - - -
B nein s 0 39 0,2 0,2 A
F4 39
F45 - - -—
F45 - - -
C nein F5 481 481 3.9 3,9 A
F6 0
A

erreichbare Qualititsstufe QSV,:gﬁes

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A ia R11-1 .
R11-2
B R2 -
C nein RS-1 - o -—
R5-2

erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7
2_’ ‘ Zufahrt C
Sﬂ
ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstiarke: 843 Fz/h

Knotenpunkt: g;aclderberg ;:Eanziskanerstra/&e
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: vSp
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Jp.i G; faktor f; Crpe; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,461 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -
B 4 (3) 824 406 1,000 406 0,000 -
6 (2) 824 374 1,000 374 0,051 -
c 7 (2) 824 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fee i Cpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 824 1,007 1800 1788 0,461 964 0,0 A
3 — — — — — — — -
B 4 - - - - - - - -
6 19 1,000 374 374 0,051 355 10,1 B
c 7 - - - - - - - -
8 — — — — — — — —
A 2+3 824 1,007 1800 1788 0,461 964 0,0 A
B 4+6 19 1,000 374 374 0,051 355 10,1 B
C 7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges B




Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi frei C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 19 1 374 95 0,16 6
o]
Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Up.i Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 0 824 8,5
A nein F2 824 8,5 B
F23 -
F23 -
B nein s 0 19 0,1 0,1 A
F4 19
F45 -
F45 -
Cc nein F5 824 824 85 8,5 B
F6 0
erreichbare Qualititsstufe QSV,:gﬁes B
Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A ja R11-1 .
R11-2
B R2 -
C nein RS-1 - o -—
R5-2

erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges




Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
7
2_’ ‘ Zufahrt C
Sﬂ
ZufahrtB
46

Knotenverkehrsstiarke: 536 Fz/h

A-C /B
Knotenpunkt: Belderberg Franziskanerstral3e
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: nSp

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs- staufreier
Zufahrt | Strom Jp.i G; faktor f; Crpe; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,270 -

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000 -

B 4 (3) 486 575 1,000 575 0,000 -

6 (2) 486 542 1,000 542 0,094 -

c 7 (2) 486 1600 1,000 1600 0,000 1,000
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,000 -
Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arzi fee i Cpe; C; grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 486 1,000 1800 1800 0,270 1314 0,0 A
3 — — — — — — — -
B 4 - - - - - - - -
6 50 1,014 542 534 0,094 484 7.4 A
c 7 - - - - - - - -
8 _— _— _— _— _— _— — -—
A 2+3 486 1,000 1800 1800 0,270 1314 0,0 A
B 4+6 50 1,014 542 534 0,094 484 7,4 A
C 7+8 - - - - - - - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A




Stauraumbemessung - Abbiegestréme

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom AFzi frei C; S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 6 50 1,014 534 95 0,31 7
C

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgéngerstréme

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber Mittel- | FuBganger- Up.i Hauptstrome Wartezeit w | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 0 486 3,9
A nein F2 486 3,9 A
F23 - - -
F23 - - -
B nein F3 0 50 0,3 0,3 A
F4 50
F45 - - -—
F45 - - -
C nein F5 486 486 3.9 3,9 A
F6 0
A

erreichbare Qualititsstufe QSV,:gﬁes

Qualitat des Verkehrablaufs der separat gefiihrten

Radfahrerstrome
Hauptstrome Summe der mittlere Summe der Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Up,i Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] Qsv
A ia R11-1 .
R11-2
B R2 -
C nein RS-1 - o -—
R5-2

erreichbare Qualititsstufe QSVegrad,ges




