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Larmaktionsplan fur die Bundesstadt

Bonn

Ausgangssituation

Aus Sicht der Bevdlkerung ist LArm das drangendste lokale Umweltproblem. Insbe-
sondere der StralRenverkehr wird Umfragen zufolge als besonders beléastigender Ver-
ursacher von Umgebungslarm empfunden (siehe Abbildung 1)
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Abbildung 1 : Betroffenheiten nach Larmquellen (Umfrage des Bundesamtes flir Bauwesen
und Raumordnung, 2003)

Die "Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Be-
wertung und Bekampfung von Umgebungslarm” (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie)
legt ein europaweit einheitliches Konzept fest, um schadliche Auswirkungen durch
Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden oder zu mindern. Diese Richtlinie wurde
im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) und der Verordnung Uber die Larm-
kartierung (34. BImSchV) national umgesetzt.

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates uber die Be-
wertung und Bekampfung von Umgebungslarm und das ,,Gesetz zur Umsetzung der

Seite: 1



GKZ: 05314000 Larm-Aktionsplanung 23.08.2011
NUTS3_EU: DEA99 Bonn

EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm“ vom
24.06.2005 verpflichten die Kommunen zur Erstellung strategischer Larmkarten sowie
darauf aufbauender Larmaktionsplane einschlieRlich der Information der Offentlichkeit.
Im Umsetzungsgesetz wurde ebenfalls festgelegt, dass das Eisenbahnbundesamt zu-
standig fur die Ausarbeitung von Larmkarten entlang der Schienenwege des Bundes
ist.

Das Land NRW unterstitzt die Kommunen bei der Wahrnehmung der Aufgaben und
bietet den Kommunen folgende zentrale Hilfestellungen durch das Landesamt fiir Na-
tur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) an:

1. Bereitstellung von landesweit verfiigbaren Geometrie- und Verkehrsdaten tber

die bestehende Geodateninfrastruktur (per Internet) als Dienstleistung fir alle

Kommunen unter Nutzung des Geobasisdatenportals

Larmkartierung der Hauptverkehrsstra3en aul3erhalb der Ballungsraume

Larmkartierung fur die Flugh&fen Dusseldorf und Kéln/Bonn

Erhebung und Bereitstellung der Emissionsdaten fur die gewerblichen und in-

dustriellen Anlagen in den Ballungsrdumen

5. Sammlung und Ubermittlung der Larmkarten an das Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit.

Pwn

Das Amt fur Umwelt, Verbraucherschutz und Lokale Agenda hat die strategische
Larmkartierung fur die Bundesstadt Bonn erarbeitet, soweit diese in kommunaler Zu-
standigkeit liegt. Die Ergebnisse konnen auf der stadtischen Homepage unter
www.bonn.de eingesehen werden.

Welche Larmquellen werden betrachtet?

Fur das Gebiet der Stadt Bonn wurden die Larmbelastungen entsprechend den ge-
setzlichen Regelungen jeweils getrennt nach den Larmarten

* StralRenverkehr
* Schienenverkehr
e Industrie und Gewerbe

berechnet und ausgewiesen. Nur durch diese Larmarten wird in Bonn erheblicher Um-
gebungslarm im Sinne der EG-Umgebungslarmrichtlinie hervorgerufen. Die vom
LANUV NRW ermittelten Ergebnisse der Larmkartierung fur den Flughafen KoIn/Bonn
weisen im Sinne der o0.a. Richtlinie keinen erheblichen Umgebungslarm fir das Gebiet
der Stadt Bonn aus.

Es findet keine Uberlagerung der Schallpegel fiir unterschiedliche Larmarten statt,
auch wenn eine solche Uberlagerung faktisch gegeben ist, wie z. B. bei parallel lau-
fenden Stral3en und Eisenbahnabschnitten. Es werden zwei unterschiedliche Zeitrau-
me betrachtet. Der Larmindex LDEN (Day — Evening — Night) umfasst den Tages-,
Abend- und Nachtzeitraum, also die vollen 24 Stunden, wéhrend der Larmindex
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LNight lediglich den Nachtzeitraum zwischen 22 und 6 Uhr beschreibt. Grundlage fur
die Erstellung der Larmkarten sind eigens fiir die Umsetzung der Umgebungslarm-
richtlinie entwickelte Berechnungsvorschriften. In Bezug auf die o. g. Larmarten sind
dies: VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straf3en),
VBUSCH (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwe-
gen) sowie VBUI (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den durch Industrie und Ge-
werbe hervorgerufenen Umgebungslarm). Die Anzahl der durch Larm belasteten Per-
sonen erfolgt auf Grundlage der vorlaufigen Berechnungsmethode fur die Ermittlung
der Belastetenzahlen (VBEB).

Die genannten Verfahren sind nicht identisch mit den im Rahmen von Genehmi-
gungsverfahren angewandten nationalen Berechnungsvorschriften fur Larm wie RLS
90 an StralRen, Schall 03 an Schienenwegen oder TA Larm bei immissionsrelevanten
Anlagen. Eine Umsetzung von MalRnahmen auf Grundlage der Stra3enverkehrsord-
nung (STVO) erfordert beispielsweise Larmberechnungen gemal3 der Richtlinie fur
Larmschutz an StraRen (RLS 90).

Die Larmkarten stellen flachenhaft die auftretenden Schallimmissionen farbig in soge-
nannten Isophonenbéndern dar. Dabei handelt es sich um Bénder gleicher Schallpe-

gel.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie behandelt nicht die Themen Nachbarschaftslarm,
Freizeitlarm, Sportlarm, Baustellenlarm oder Larm, der durch das Verwenden von Ar-
beitsgeraten entsteht.

Warum wird der in den Larmkarten dargestellte LArm berechnet und nicht ge-
messen?

Die Schallpegel werden grundsatzlich berechnet und nicht durch Messungen ermittelt.
Dies hat der Gesetzgeber vorgeschrieben.

Die flachenhafte Kennzeichnung der Larmbelastung erfordert die Ermittlung von
Larmpegeln an vielen Punkten in der Flache (in der Regel 10 m Abstande). Da die zu
erfassenden Gerausche, bedingt durch die wechselnden Verkehrsdichten und Wet-
tereinflisse, kurz- und langfristig schwanken, wiirden an jedem Punkt umfangreiche
Messungen erforderlich. Dies ist praktisch nicht realisierbar.

Zudem gibt es fur die einzelnen Schallguellenarten zuverlassige Berechnungsmetho-
den, deren Ergebnisse aus Sicherheitsgrinden i.d.R. etwas hoéher liegen als durch
Messungen ermittelte Werte. Es wird also zu Gunsten der Larmbetroffenen gerechnet.
AuRerdem kann man Uber Berechnungen auch Larmbelastungen an Orten bestim-
men, an denen z.B. bei Planungen noch keine Messungen moglich waren. Berech-
nungsverfahren erlauben daher auch das Abwagen verschiedener Alternativen bei der
Larmaktionsplanung. Der Einsatz vergleichbarer Berechnungsverfahren sichert dar-
Uber hinaus die von der EU angestrebte europaweit vergleichbare Kennzeichnung.
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Welche Auslosewerte gibt es fir die Larmaktionspla nung?

Fur die Larmaktionsplanung wurden weder auf EU — noch auf Bundesebene verbindli-
che Auslosewerte fur die Larmaktionsplanung definiert. Das fur NRW zustandige
Landesministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz (MUNLV) hat den Ballungsraumkommunen per Runderlass zur Aufstellung der
Larmaktionsplanung vom 07.02.08 eine Orientierung an bestimmten Auslésepegeln
empfohlen. La&rmprobleme im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(BImSchG) liegen hiernach immer vor, wenn an Wohnungen, Schulen und Kranken-
hausern oder an anderen schutzwirdigen Gebauden ein LDEN (24h Mittelungspegel)
von 70 dB(A) oder ein LNight (8h Mittelungspegel) von 60 dB(A) Uberschritten wird.

Diese Werte sind angelehnt an die Larmsanierungsgrenzwerte der aktuellen Verkehrs-
larmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97). Damit werden Werte zugrunde gelegt, die in
der Anwendung zur Durchfihrung der Larmaktionsplane in den meisten Bundeslan-
dern als Bereiche mit prioritarem Handlungsbedarf angesehen werden.

Umgebungslarmsituation im Stadtgebiet von Bonn

Larmeinwirkung durch Stral3enverkehr

Der StraRenverkehr ist erwartungsgemal die Hauptlarmquelle. Die La&rmschwerpunkte
stellen die Bundesautobahnen im Stadtgebiet dar (A 565, A 59, A 562, A 555), wo im
Nahbereich der Trassen Maximalpegel > 75 dB(A) beim LDEN bzw. > 70 dB(A) beim
LNIGHT auftreten. Die Uberdrtlich bedeutsamen Bundes- und Landesstral3en wie B9,
B42, B56, L16, L158, L183, L193, L269, L300 stellen ebenfalls pragnante Larmquellen
dar, die bei freier Schallausbreitung tGiber grof3e Distanzen wahrnehmbar sind.

In nachfolgender Ubersicht sind die Hauptlarmquellen (2 6 Mio. Kfz/Jahr) des Stra-
Renverkehrs in Bonn aufgefihrt:

Name Kfz/a (max.) Lage

A 565 38,6 Mio. AD Bonn-Beuel — AK Meckenheim

A 59 38,1 Mio. Verbindung Niederrhein — AK Bonn-Ost

A 562 23,5 Mio. Konrad-Adenauer-Briicke (Verbindung Ramersdorf
— Dottendorf)

A 555 16,1 Mio. Verbindung Kdin - Bonn

B 42 19,1 Mio. Verbindung AK Bonn-Ost — Stadtgrenze (SO)

B 9 — Willi-Brandt-Allee | 18,1 Mio. Nord-Siud-Verbindung linksrheinisch

B 9 — Godesberger 17,4 Mio. Nord-Sud-Verbindung linksrheinisch

Allee

B 9 — Friedrich-Ebert- 15,3 Mio. Nord-Sud-Verbindung linksrheinisch

Allee

B 9 — Adenauerallee 14,0 Mio. Nord-Sid-Verbindung linksrheinisch

B 9 — Mainzer Stral3e 12,7 Mio. Nord-Siud-Verbindung linksrheinisch

B 9 — Koblenzer Stra- 12,7 Mio. Nord-Sud-Verbindung linksrheinisch

e
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B 56 — Hermann- 12,3 Mio. Ost-West-Verbindung

Wandersleb-Ring

B 56 — Bertha-von- 11,1 Mio Ost-West-Verbindung

Suttner-Platz

B 56 - Hochstadenring | 11,1 Mio. Ost-West-Verbindung

B 56 — Berliner Freiheit | 10,8 Mio. Ost-West-Verbindung

B 56 — St. Augustiner 10,7 Mio. Ost-West-Verbindung

Stralie

B 56 — Endenicher 10,3 Mio. Ost-West-Verbindung

StralRe

B 56 - Oxfordstrafe 8,4 Mio. Ost-West-Verbindung

B 56 — Bornheimer 8,2 Mio. Ost-West-Verbindung

StralRe

B 9 - Belderberg 8,0 Mio. Nord-Siud-Verbindung linksrheinisch

B 56 — Am Burgweiher | 7,5 Mio. Ost-West-Verbindung

B 56 - Rochusstralle 7,2 Mio. Ost-West-Verbindung

B 9 - Remagener 6,1 Mio. Nord-Sud-Verbindung linksrheinisch

StralBe

L 269 — Niederkasseler | 8,5 Mio. Verbindung A 565 Richtung Stadtgrenze (N)

Stralie

L 158 — Burgstralie 7,4 Mio. Verbindung Godesberg Zentrum — Stadtgrenze
(SW)

L 183 — Bornheimer 7,3 Mio. Verbindung Am Alten Friedhof — Briihler Stral3e

Str.

L 193 — Kdnigswinterer | 6,6 Mio. Verbindung B 56 — Stadtgrenze (S)

StralBe

L 300 - KdlnstralRe 6,4 Mio. Verbindung Oxfordstral3e (Zentrum) - Stadtgrenze
(NW)

K 1 - Wittelsbacher- 8,6 Mio. Verbindung Endenicher StralRe — Poppelsdorfer

ring / Baumschulallee Allee

G — Reuterstralie 17,7 Mio. Verbindung A 565 und B 9

G — Konrad Adenauer | 13,5 Mio. Verbindung Provinzialstral3e — Stadtgrenze (W)

Damm

G - Franz-Josef- 10,9 Mio. Verbindung A 562 -B 9

Strauss-Allee

G — Ludwig-Erhard- 10,0 Mio. Verbindung A 562 - Kennedyallee

Allee

G — Bonner Stral3e 8,7 Mio. Verbindung Aennchenplatz - Wurzerstral3e

G — Herseler Strale 8,7 Mio. Verbindung A 565 — An der Josefshdhe

G — Graurheindorfer 7,5 Mio. Verbindung A 565 - Augustusring

Str.

G - Landgrabenweg 7,0 Mio. Verbindung Kreuzherrenstralle -
Konigswintererstral3e

G - Lievelingsweg 7,0 Mio. Verbindung Potsdamer Platz — Jakob-Hengstler-
StralRe

G - Kaiser-Karl-Ring 6,8 Mio. Verbindung Graurheindorfer Stral3e - Vorgebirgs-
stral3e

G - Mittelstral3e 6,6 Mio. Verbindung Kennedyallee — Plittersdorfer Stral3e

G — An der Josefshéhe | 6,4 Mio. Verbindung KdélnstraRe — Herseler Stral3e

G - Auf dem Hugel 6,0 Mio. Verbindung Hermann-Wandersleb-Ring - Sie-

mensstralle
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Karte 1 zeigt einen Ausschnitt der Kartierungsergebnisse der Larmquelle Stral3e

Karte 1: Ergebnisse der Larmkartierung an StralRen(Nachtzeitraum, Lnight)

. >50-<=55dB(A)
. >55-<=60dB(A)
. >60-<=65dB(A)
| >65-<=70dB(A)
. >70dB(A)
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Die Anzahl der Menschen, die in durch den StraRenverkehr verursachten verlarmten
Zonen (Isophonenflachen) mit Lden > 70 dB(A) wohnt, betragt in Bonn ca. 13.500
Personen (10.848 Personen im Pegelbereich >70 bis < 75 und 2.733 Personen in der
Pegelklasse >75 dB(A), siehe nachfolgende Zusammenstellung). Die Anzahl der Per-
sonen, die in Bereichen mit La&rmpegeln Lnight > 60 dB(A) wohnt, liegt bei ca. 17.600.
Zusatzlich wurden Betroffenheiten flr Schulgebéude, Krankenhéuser und Wohnungen
ermittelt.

Dort, wo dicht bebaute Areale vorherrschen, fuhrt die Abschirmung durch Gebaude-
kérper haufig dazu, dass in relativ geringer Entfernung von der Larmquelle sogenann-
te ,ruhige Gebiete® - wie z. B. in Blockinnenbereichen — vorhanden sind. Als ,ruhige
Gebiete" treten auch Naherholungsgebiete wie Messdorfer Feld oder Rheinaue in Er-
scheinung, wobei Teilbereiche des Freizeitparks Rheinaue bereits durch den Stral3en-
verkehr verlarmt sind.

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch Stral3enverkehrslarm durch Autobah-
nen, Bundes- und Landesstral3en mit mehr als 6 Mio. Kfz/h sowie den sonstigen ein-
wirkenden Stral3enverkehr wurde rechnerisch ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
Stadt Bonn: 141 km?)

in der Kommune (Gesamtflache der

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRRe/km?2 35 15 3

Anzahl der durch StraBenverkehr belasteten Wohnunge  n, Schulen und Krankenhauser

Laen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 35.725 | 16.259 1.288
N Schulgebaude 149 97 4

N Krankenhausgebaude | 43 17 2

Anzahl N der Menschen,
die in Isophonenflachen wohnen mit Pegeln von:

Loen/dB(A): >55 .. <60 | >60 .. <65 | >65 .. <70 | >70 .. <75 | >75
N 43.694 33.198 24.030 10.848 2.733
Luan/dB(A): >50 .. <55 | >55 .. <60 | >60 .. <65 | >65 .. <70 | >70
N 37.114 27.394 13.552 3.836 224
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Larmeinwirkung durch Schienenverkehr (Bahntrassen d es Bundes)

Die Hauptlarmquellen des Schienenverkehrs in Bonn sind die beiden Trassen der
Deutschen Bahn:

Name Zlugel/a Lage
KdlIn - Koblenz 93539 Nord-Sid-Verbindung linksrheinisch
KdlIn - Niederlahnstein 89046 Nord-Sud-Verbindung rechtsrheinisch

Die Ergebnisse der vom Eisenbahnbundesamt durchgefiihrten Kartierung sind fur das
Stadtgebiet von Bonn Uber folgende Internetadressen einsehbar:

http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/Ballungsraum/BR Bonn Lden.pdf

http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de/Ballungsraum/BR Bonn Lnight.pdf

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch Schienenverkehrslarm, der von
Schienenwegen des Bundes ausgeht, hat das Eisenbahnbundesamt rechnerisch fol-
gende Ergebnisse ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete  in der Gemeinde (Gesamtflache der
Stadt Bonn: 141 km?)

Laen/dB(A): >55 >65 >75
GroRe/km2 39,28 8,93 2,62

Anzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&user :

L ge/dB(A): >55 >65 >75

N Wohnungen 42238 5109 1171
N Schulgebéaude 86 11 3
N Krankenhausgebaude 21 13 2

Anzahl N der Menschen,
die in Isophonenflachen wohnen mit Pegeln von:

LgeddB(A): >55..<60 | >60.<65 | >65.<70 | >70.<75 >75
N 54590 18390 5310 2440 2300
Lnigh/dB(A): >50..<565 >55.<60 | >60.<65 | >65.<70 >70
N 46290 13700 4400 2170 1820

In Karte 2 ist ein Kartierungsausschnitt der Ergebnisse des EBA dargestellt.
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Karte 2: Ergebnisse der Larmkartierung des Eisenbahbundesamtes an den DB- Haupt-
trassen (Nachtzeitraum, Lnight)

>45 - <= 50 dB(A)
B >50 - <= 55 dB(A)
I >55 - <= 60 dB(A)
B >60 - <= 65 dB(A)
I >65 - <= 70 dB(A)
B >70 - <= 75 dB(A)
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Larmeinwirkung durch Schienenverkehr (Straf3en- und Stadtbahnen)

Im Nahbereich der Stadt- und Stral3enbahntrassen, die von den Stadtwerken Bonn
betrieben werden, ist das Ausmal} der Betroffenheit deutlich geringer als beim Stra-
Renverkehr und den Schienentrassen des Bundes . Die Anzahl der Menschen, die in
Bonn in Bereichen mit Larmpegeln Lqen > 70 dB(A) wohnt, die von dieser Larmquelle
verursacht werden, liegt bei ca. 400; die Zahl der Personen in Isophonenflachen mit
Lnight > 60 dB(A) betragt ca. 600.

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung durch Schienenverkehrslarm durch Schie-
nenwege, die nicht zu den Schienenwegen des Bundes z&hlen, wurde rechnerisch
ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
Stadt Bonn: 141 km?)

in der Kommune (Gesamtflache der

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRRe/km?2 2,3 1,0 0,03
Anzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser :
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 2025 914 19
N Schulgebdude 14 1 0
N Krankenhausgebau- | 4 1 0
de

Anzahl N der Menschen,

die in Isophonenflachen wohnen mit Pegeln von:

Laen/dB(A): >55 .. <60 | >60 .. <65 | >65 .. <70 | >70 .. <75 | >75
N 2755 1569 1589 358 45
Luiand/dB(A): >50 .. <55 | >55 .. <60 | >60 .. <65 | >65 .. <70 | >70
N 1683 1895 495 105 0

Pegeluberschreitungen finden sich an folgenden Trassenabschnitten:

- Berliner Freiheit

- Bertha-von-Suttner-Platz

- OxfordstralRe

- Thomas-Mann-Stralle

- KonigstralRe

- Bonner Talweg
- Reuterstral3e

- HausdorffstralRe

- Konrad-Adenauer-Platz

- Doktor-Weis-Platz
- St. Augustiner StralRe
- Prinz-Albert-Strale.

Karte 3 zeigt einen Ausschnitt der Kartierungsergebnisse fir den Emittenten Stral3en-

und Stadtbahnen
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Karte 3: Ergebnisse der Larmkartierung fur Stadtbahn / StralRenbahn (Nachtzeitraum,
Lnight)

. >50-<=55dB(A)
. >55-<=60dB(A)
. >60-<=65dB(A)
| >65-<=70dB(A)
. >70dB(A)
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Larmeinwirkung durch Gewerbebetriebe (IVU-Anlagen)

23.08.2011

Herbei handelt es sich um gewerbliche Anlagen gemal der Richtlinie 96/61/EG des
ermeidung und Verminde-

Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte V

rung der Umweltverschmutzung (IVU-Richtlinie).
In Bonn sind 9 IVU- Anlagen verzeichnet. Da diese konsequenterweise in Industrie-

und Gewerbegebieten liegen, sind nur 21 Menschen unmittelbar von Pegeln Lgen, > 70
dB(A) sowie 39 Personen von Larmpegeln Lnign: > 60 dB(A)betroffen.

Zur Kennzeichnung der Larmeinwirkung, die durch IVU- Anlagen erzeugt wird, wurde
rechnerisch ermittelt:

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete
Stadt Bonn: 141 km?)

in der Kommune (Gesamtflache der

Lgen/dB(A): >55 >65 >75
GroRRe/km2 1,0 0,24 0,07

Anzahl N der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser :
Lgen/dB(A): >55 >65 >75
N Wohnungen 273 20 0
N Schulgebaude 5 0 0
N Krankenhausgebau- | 0 0 0
de

Anzahl N der Menschen,

die in Isophonenflachen wohnen mit Pegeln von:
Laen/dB(A): >55 ..<60 | >60..<65 | >65..<70 | >70..<75 | >75
N 487 113 25 21 0
Lognt/dB(A): >50..<55 | >55..<60 | >60 .. <65 | >65 .. <70 | >70
N 369 59 27 12 0

Die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) hat Hinweise zur
Larmaktionsplanung erarbeitet (Beschluss der 114. Sitzung der LAI). In dem Hinweis-
dokument wird auf Seite 28 ausgefihrt:

.Larmprobleme bei Gewerbe und Industrie treten meist lokal auf und werden uber die
anlagenbezogenen Regelungen des BImSchG und der TA Larm gel6st. Die gesetzli-
chen Anforderungen an einzelne Anlagen sind in Nebenbestimmungen von Genehmi-
gungen konkretisiert und unterliegen der Uberwachung durch die zustandigen Behor-
den.

In den 88 47 a — f BImSchG sind keine weitergehenden Anforderungen enthalten.
Aus diesen Grinden ist eine Larmaktionsplanung in der Regel nicht erforderlich.”

Die fUr die Stadt Bonn ermittelten Belastetenzahlen entsprechen dieser Einschatzung.
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Ziel und Inhalte der Larmaktionsplanung

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Entlastung fur die durch Umgebungslarm betrof-

fenen Menschen. Zudem soll einer Verschlechterung der vorhandenen Larmbelastung
vermieden werden. Dazu gehdort auch der Schutz ruhiger Gebiete, d.h., dort soll einer
Verlarmung entgegengewirkt werden.

Die Strategie der Larmaktionsplanung setzt in erster Linie auf Vorbeugung und Sanie-
rung an der Quelle. Technische Malinahmen am Kraftfahrzeug selbst kbnnen dabei
nur langfristig Uber EU-Regelungen erfolgen.

Fur die Hauptlarmquelle in den Stadten, den Stral3enverkehr, sollen daher vorrangig
folgende Strategien verfolgt werden, um Larmminderungen zu erreichen:

* Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl (Modal-Split) zu Gunsten der larmarmen
Verkehrstrager Fuf3- und Radverkehr sowie OPNV (dem so genannten Umweltver-
bund)

* Kurz- bis mittelfristig die Verminderung von Larmemissionen  mit Ma3nahmen
fur eine stadtvertragliche und larmarme Abwicklung der Kfz-Verkehre im Stral3en-
raum, z. B. durch larmarmen StralR3enbelag, die Reduzierung von Geschwindigkei-
ten des Verkehrs und AbstandsvergroRerungen der Larmquelle vom Gebaude.

* Mittel- bis langfristig die rAumliche Verlagerung von Larmemissionen  mit einer
Blndelung von Belastungen dort, wo keine oder weniger Menschen davon betrof-
fen sind.

Aktive MaRnahmen zur Minderung der Larmemissionen sollen grundsétzlich Vorrang
vor passiven MalBhahmen wie z.B. Schallschutzfenstern haben. Die Verminderung von
Larmimmissionen durch passiven Schallschutz soll dann angestrebt werden, wenn
aktive Malinahmen ausgeschopft sind oder nicht umgesetzt werden kénnen.

Integrativer Ansatz der Larmaktionsplanung

Der Larmaktionsplan steht nicht allein fur sich, sondern ist als integraler Bestandteil
vieler kommunaler Planungen zu begreifen. Flachennutzungsplanung sowie Stadt-
und Verkehrsplanung weisen hohe Wechselwirkungen mit der La&rmminderung auf. Mit
diesen Planungen kdnnen haufig Ziele verfolgt werden, die zum gréf3ten Teil mit den
Zielen und MafRnahmen des Larmaktionsplans tbereinstimmen und damit effektive
Larmminderungspotentiale ausschopfen.

Die Larmaktionsplanung ist somit als eine querschnittsorientierte Planung zu verste-
hen. Planung, Finanzierung und Anordnung der Larmminderungsmafnahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fur den Erfolg der Larmminderung
ist die Integration des Larmaktionsplanes in das Verwaltungshandeln und die Umset-
zung der aufgezeigten MaRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist als kontinuierlicher
Prozess zu verstehen.
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Larmminderungspotenziale und Strategien

Die wesentlichen allgemeinen Strategien und MalRnahmen der LA&rmminderungspla-
nung sind der Tabellel zu entnehmen. Wéhrend einige der beschriebenen Mal3nah-
men unmittelbar zu Larmminderungen im Umfeld der Quelle fihren, deren GroRen-
ordnung sich benennen lasst wie zum Beispiel das Aufbringen eines larmmindernden
Fahrbahnbelages (siehe Tabelle 2), leisten andere durch ihren strategischen Ansatz
auf indirektem Weg einen Beitrag zur Verminderung von Larmbelastungen im Stadt-
gebiet, wie zum Beispiel MaRnahmen zur Starkung des Umweltverbundes und somit
zur Verminderung von Kfz-Fahrleistungen.

Tabelle 1: Strategien und geeignete Mal3nhahmen zur Larmminderun g

Strategie Geeignete Mallnahmen (Beispiele)

Vermeidung von Larmemissionen Stadtentwicklung
e Foérderung dezentraler Versorgung
e Stadt der kurzen Wege

Forderung FuRgangerverkehr

e attraktive FuBwege und -verbindungen

e Verbesserung der Querungen an Haupt-
verkehrsstralien

Forderung Fahrradverkehr

« Bike + Ride (Verkniipfung mit OPNV)

* Abstellanlagen diebstahlsicher, wetterge-
schitzt

e attraktive Radrouten, Wegweisung

Forderung OPNV

« OPNV- Vorrangschaltungen

e Angebotsverbesserung, Taktung
e Tarifstruktur (Job-Ticket)

Mobilitditsmanagement

e Parkraumbewirtschaftung
* Mitfahrborse

e Carsharing
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Verlagerung von Larmemissionen

Kfz-Verkehr

* Ré&umliche Verlagerung auf neue Netztei-
le, die eine geringere Betroffenheit auf-
weisen

* Verkehrsleitsysteme

Schwerverkehr

e Lkw- Lenkungs- und Wegweisungskon-
zept

* Restriktionen fir Fahrzeuge, Durchfahrver-
bot (LKW)

Verminderung von Larmemissionen

Verminderung von Larmemissionen

Geschwindigkeitsreduzierung

* Tempo 100 /80 abschnittsweise auf BAB

» Temporeduzierung im Hauptverkehrs-
stralennetz, wo sinnvoll

e Tempo 30, wo sinnvoll und zulassig

e Geschwindigkeitskontrollen

* Geschwindigkeitsanzeigegerate

Verstetigung des Verkehrsflusses
< Koordinierung von Lichtsignalanlagen
» Pfortnerung

Fahrbahnsanierung

« Belagsanierung

* Larmmindernde Splitt-Mastix-Belage

e Larmoptimierter Asphalt

« offenporiger Asphalt (in erster Linie bei
AulRRerortsstralRen, Baulast Landesbetrieb
StraRenbau NRW)

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

» Mittelinseln

* Reduzierung der Breite der Fahrstreifen
* Verengungen, punktuell

Verminderung von Larmimmissionen

* Aktiver Schallschutz
* Passiver Schallschutz

Offentlichkeitsarbeit

e Werbung fur den Umweltverbund

e Anleitung zu larmminderndem Verhalten
im StraRenverkehr

* Rucksicht, insb. ,Nachtruhe*
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In nachfolgender Tabelle 2 sind die Larmminderungspotenziale verschiedener Mal3-
nahmen im Stral3enverkehr aufgefuhrt. Quelle: MUNLV NRW (Herausgeber): Larm-
schutz in Nordrhein-Westfalen. Larmkartierung und Aktionsplanung nach der EU- Um-
gebungslarmrichtlinie, Juli 2008:

Bessere Fahrbahnbelage
(Sanierung einer schadhaften
Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt Pflaster)

Bessere Fahrbahnbelage
(zweilagiger OPA statt
Asphaltbeton bei 70 km/h)

Besserer Verkehrsfluss

(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss

(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit |

(Tempo 30 statt 50 auf

Pflaster) | :
Niedrigere Geschwindigkeit

(Tempo 30 statt 50 auf

Asphalt)

Weniger Verkehr
(Reduzierung der Verkehrsmenge
um 20 %)

Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-Anteils
von 10 % auf 5 % bei 50 km/h})

Weniger Verkehr
(Reduzierung des Lkw-Anteils
von 10 % auf 5 % bei 30 km/h)

GroBere Abstdnde zwischen
StraBBe und Hauswand

(15 statt 12 m)
T T
2 1 2 3 4 5 6 7
minimale Reduzierung ) . . . .
maximale Reduzierung W Reduzierung um ... dB(A) Larmminderungspotenziale verschiedener MaBnahmen beim StraBenverkehr

Den Zusammenhang zwischen Anderungen hinsichtlich der Wahrnehmung von Ver-
kehrslarm und Veranderungen der Verkehrsmenge verdeutlicht die nachfolgende Gra-
fik:
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Abbildung 3 : Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der
Verkehrsmengen bei gleich bleibender Verkehrszusammensetzung
Quelle: LAI, Hinweise zur Larmaktionsplanung,

Vorgehensweise zur Umsetzung der Larmaktionsplanung in Bonn

Gemal Runderlass des MUNLV —V-5-8820.4.1 vom 07.02.2008 stellt sich der Ablauf
der Larmaktionsplanung in komplexen Larmsituationen wie folgt dar:

1. Analyse der vorhandenen Larmsituation
- Larmanalysen
- Betroffenenanalysen
- Ermittlung von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen
- Ermittlung ruhiger Gebiete
- Analyse der Larmquellen

2. Analyse vorhandener Planungen
- Bauleitplanung
- Verkehrsentwicklungsplanung
- Luftreinhalteplanung und weitere Planungen
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3. Léarmaktionsplanung
- Analyse vorhandener und geplanter Larmschutzprogramme und —
mafinahmen
- Mallnahmenkonzepte und —strategien
- Prioritdtensetzung
- Beteiligung der Trager offentlicher Belange
- Offentlichkeitsbeteiligung

4. Gesamtkonzept
- Wirkungsanalysen, Kosten-Nutzen-Analyse
- Zeitrahmen, Umsetzungsverantwortliche
- Bewertung, Abwagung moglicher Mal3hahmen

5. Larmaktionsplan
6. Beschlussfassung

7. Veroffentlichung und Berichterstattung

Fur die Erstellung des Larmaktionsplanes unter Federfihrung des Amtes fur Umwelt,
Verbraucherschutz und Lokale Agenda der Stadt Bonn wurde ein verwaltungsinterner
Arbeitskreis gebildet, dem Vertreter/- innen folgender weiterer Amter angehoren: Amt
fur Burgerdienste (Stral3enverkehrsbehorde), Gesundheitsamt (Umweltmedizin), Ka-
taster- und Vermessungsamt (Bauleitplanung), Stadtplanungsamt (Verkehrsplanung
sowie Landschaftsplanung), Tiefbauamt (Verkehrstechnik sowie Stral3enbau).

Der Arbeitskreis wurde fachlich beraten durch Herrn Jochen Richard, Planungsbtiro
Richter — Richard aus Aachen.

Prioritdtensetzung

Durch die Auswahl geeigneter Kriterien und anschlieRender Analyse lassen sich be-
lastete Areale identifizieren, aus denen die Handlungsschwerpunkte der Larmaktions-
planung abgeleitet werden kdnnen.

Da die primaren Emissionsquellen im Stadtgebiet von Bonn - Stral3e und Schiene —
als Emissionsbander in Erscheinung treten, ergeben sich folgerichtig parallel zu die-

sen Trassen verlaufende Belastungsachsen.

Die Eingrenzung der Belastungsachsen mit primarem Handlungsbedarf erfolgte nach
folgenden Kriterien:

* Vorhandene Wohnbebauung im Einwirkungsbereich

* DTV-Wert (durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen) > 4000 Kfz / d
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* Pegelhthe fur LDEN > 70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A)

Fur die Einschatzung der Wirkung einer Larmminderungsmal3nahme kann in einem
nachsten Schritt auf die Anzahl der belasteten Personen je 100 m Stral3enldnge Be-
zug genommen werden, die gleichfalls ermittelt wurde.

Karte 4 zeigt die anhand der oben genannten Kriterien ermittelten Belastungsschwer-
punkte unter Berucksichtigung aller fir Bonn als relevant eingestuften Emittenten auf
Grundlage der Larmkartierung.

Seite: 19



GKZ: 05314000 Larm-Aktionsplanung 23.08.2011
NUTS3_EU: DEA99 Bonn

/ i
; ¥

SANKT AUGYSTIN =

GRALURKEIMDORF

SOHWARE |
RHE/NDORE: |

. ? 1 4 \
. = LA g ¥, \
_” ' - 3 e vt X LwlticH ‘[,. - ; . | hwrian
'h_ ] MWE.‘EMIM WL o JUF prEmOORE | EECHLBhOLENT—
..'t\ ‘k "y i
: : % silrecHEy 2

; ' 1

EDGTOCTERR

m

Uk

: HA Rn‘r{éﬁﬂ'

o A b Vo :
D % E 3 ; } : y b ! e W
HARDTHOHE 1 | } WaRiopers
| - !
y IPRENDORE k ) BL
BRUSER SERS F ‘5 | s
‘:: L] FRIE S DORE
I |
|| “Nekesnops BAi0'EE
|
I*'.,_ ’ SCHIVEINHE
I‘. _"»m'rnsu £
\ :
|’ ;
|

F
' § h
f | MEIDERROF
dditin F 4
HOTTORFCRE1 r 2 Y i
a\.l'. L 1"‘ "
F . ll'l'__!LEU
y Faroh g a
3 ¥ Lades J
J / Wiy liachim
N T i

Karte 4: Belastungsachsen
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Larmminderungskonzepte und - strategien

Bereits durchgefihrte Larmminderungspléne und Larm schutzprogramme auf
Basis anderer Rechtsgrundlagen

Im Rahmen des vorsorgenden Umweltschutzes wurden von der Stadt Bonn auf
Grundlage des friheren § 47a BImSchG in den vergangenen Jahren flachendeckende
Larmkartierungen vorgenommen sowie darauf aufbauend MaflRnahmenvorschlage
entwickelt und auch umgesetzt, die eine Verminderung der Larmbelastung im Stadt-
gebiet von Bonn zum Ziel hatten.

Seit Januar 1997 war die Stadt Bonn Modellstadt fur Larmminderungsplanung des
Landes NRW und erhielt im Rahmen des Projektes Fordermittel vom Land NRW. Das
Gesamtprojekt Larmminderungsplanung konnte im Jahr 2006 abgeschlossen werden.
Der projektabschlielRende Ergebnisbericht kann im Bonner Rats- und Informationssys-
tem (BORIS) unter der Drucksachennummer 0611392 abgerufen werden.

Bewertung und Fortschreibung der MaBhahmenansatze z  ur Larmaktionsplanung
auf Basis der EU- Umgebungslarmrichtlinie

Das Bezugsjahr der Datengrundlagen fur die Larmkartierung ist 2005. Insbesondere
bei betrachteten EinzelmalRnahmen wurden insofern nur diejenigen bericksichtigt, die

in der Folgezeit umgesetzt bzw. geplant wurden, so dass von einer Wirkung auszuge-
hen ist, die in den Kartierungsergebnissen noch nicht bertcksichtigt ist

Vermeidung von Larmemissionen

Stadtplanungq / Bauleitplanung

Unter den stadtebaulichen Ansatzen zur Larmminderung bzw. Larmvermeidung ist in
erster Linie die vorausschauende Konfliktvermeidung im Rahmen der Bauleitplanung
Zu nennen.

Mit der Berlcksichtigung des Larmschutzes in der Bauleitplanung (z.B. abschirmende
Bauten im Nahbereich der Larmquelle mit vergleichsweise geringerer Larmsensibilitat,
angepasste Wohnungsgrundrisse mit larmsensiblen Raumen wie Schlafzimmern an
der larmabgewandten Seite) konnen potenzielle Larmkonflikte vermieden bzw. in ihrer
Wirkung entscharft werden .

Nach 8§ 9 (1) Nr. 24 BauGB konnen stadtebaulich begriindete Festsetzungen zum Im-
missionsschutz bzw. Schutz vor schadlichen Larmeinwirkungen getroffen werden. Der
Larmschutz nimmt damit als Fachbelang im Bebauungsplan eine wichtige Bedeutung
ein, unterliegt jedoch auch, wie andere Belange bei der Planaufstellung, dem Abwa-
gungsgebot. Im Einzelfall kann dies bedeuten, dass der LArmschutz gegeniiber ande-
ren Belangen zurlickgestellt wird oder auf ein rechtlich erforderliches Mindestmalf be-
grenzt wird. So kann zum Beispiel die aus stadtklimatischer Sicht erwtinschte Offen-
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haltung einer Frischluftschneise zum Interessenkonflikt mit der Errichtung einer Larm-
schutzanlage fuhren.

Wo sich der Larm im Stadtgebiet nicht durch geeignete MaRnahmen vermeiden lasst,
konzipiert die Stadt Bonn die stadtebaulichen Bedingungen dafir, dass der Larm
durch geeignete Vorkehrungen im Baugebiet, auf den Baugrundstiicken und in den
Wohngebauden reduziert bzw. abgeschirmt wird. In Verbindung mit dem Ziel der In-
nenentwicklung sind besonders in den B-Plan-Gebieten sowie auf den Baugrundsti-
cken der Innenstadt den Larm abschirmende Planungskonzepte erforderlich, da dort
die meisten Larmprobleme, héaufig in Verbindung mit Luftschadstoffproblemen, beste-
hen. Durch Art und Malf? der baulichen Nutzung (8 9 (1) Nr.1 BauGB), tiberbaubare
Grundstuicksflache, Bauweise und Geb&audestellung (8 9 (1) Nr.2 BauGB) kann der B-
Plan die LA&rmimmissionen im Plangebiet deutlich beeinflussen. Die Bedeutung dieser
Festsetzungen im B-Plan ist zur Gewahrleistung eines angemessenen Larmschutzes
deshalb hoch. Bei der Aufstellung und Anderung von B- Planen wird der Grundsatz
der Konfliktbewaltigung konsequent angestrebt.

In gleicher Weise strebt die Stadt Bonn bei der Neuausweisung von Baugebieten an
bestehenden lauten StraRen im Falle von Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zunachst an, die Méglichkeiten des akti-
ven Larmschutzes auszuschodpfen und festzusetzen, bevor bei nicht verzichtbaren
Planungen auch passive Larmschutzfestsetzungen (in erster Linie LA&rmschutz am
Gebéaude) getroffen werden. Verkehrserzeugende Nutzungen werden unter der Pra-
misse so geplant, dass keine wesentliche Verschlechterung der Verkehrslarmsituation
verursacht wird.

In den meisten Féllen dienen sowohl aktive als auch passive Schallschutzmal3nah-
men, die im Rahmen von Bebauungsplanverfahren festgesetzt werden, dazu, die ge-
plante Bebauung gegen bereits vorhandenen Larm zu schitzen, so dass kein Beitrag
zur Reduzierung einer Larmbelastung im Bestand erbracht wird. Die beschriebene
Vorgehensweise dient jedoch dem Ziel, einer Verlarmung geplanter Wohngebiete ent-
gegenzuwirken und die Entstehung neuer Areale, fur die zukinftig Larmaktionsplane
aufgestellt werden missten, zu verhindern (Prinzip der Larmvorsorge ).

Die ,Stadt der kurzen Wege “fasst die Bestrebungen zusammen, die Entstehung von
unnotigem Kfz-Verkehr und damit die Entstehung von Verkehrslarm und Luftschad-
stoffbelastungen zu vermeiden. Dazu tragt u. a. auch das Bonner Einzelhandels-

und Zentrenkonzept bei. Ein kompaktes Zentrum mit kurzen Wegen ist eine wichtige
Voraussetzung fur die Entwicklung und das Entstehen lebendiger urbaner Raume.
Eine Stadt der kurzen Wege ist aber auch fir immobile Bevdlkerungsgruppen von we-
sentlicher Bedeutung, z.B. in Bezug auf die Nahversorgung. Zudem dient die Verkur-
zung der Wege umwelt- und verkehrspolitischen Belangen.

Bonns Innenstadt stellt ein kompaktes Zentrum mit kurzen Wegen dar, das es zu er-
halten gilt. Auch fiir die anderen Bonner Zentren wird eine kompakte Struktur erhalten
bzw. angestrebt. Der Verkirzung der Wege dient auch die flichendeckende Versor-
gung der Einwohner mit Gitern des kurzfristigen Bedarfs - insbesondere im Bereich
Nahrungs- / Genussmittel. Hierbei soll eine fu3laufige Nahversorgung ermaéglicht wer-
den (Erhalt und Starkung der Nahversorgungsstruktur). Diese Konzeption lasst sich in
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Bezug auf einen Beitrag zur L&rmminderung nicht quantifizieren; dennoch tragt ihre
konsequente Umsetzung dazu bei, dass verkehrsbedingte Immissionen vermieden
werden.

Erhohung der Anzahl der Job-Ticket-Nutzer

Hierbei handelt es sich um eine zentrale Mal3nahme des Luftreinhalteplanes Bonn, der
seit dem 01.10.2009 rechtskraftig ist.

Die Anzahl der Job-Tickets in Bonn betrug zu Beginn der Aufstellung dieses Luftrein-
halteplanes Bonn im Sommer 2007 ca. 56.700. Angestrebt werden mittelfristig 10.000
zusatzliche Job-Ticket-Nutzer. Ziel ist eine erhebliche Reduzierung der Pkw-Fahrten
im Stadtgebiet, wobei das Hauptaugenmerk auf Berufspendler zu richten ist.
Betriebliches Mobilitatsmanagement soll Arbeitnehmer dabei unterstitzen, die zur
Verfigung stehenden Verkehrsmittel, hier insbesondere die des Umweltverbundes,
bewusst auszuwéhlen und zu nutzen. Die Mal3nahme zielt somit neben einer Verbes-
serung der lufthygienischen Situation gleichfalls auf eine Minderung des Verkehrs-
larms.

Bei dem Job-Ticket handelt es sich um eine preisreduzierte Fahrkarte fir den 6ffentli-
chen

Personennahverkehr, fir die der Arbeitgeber einen Vertrag mit dem ortlich zustandi-
gen Verkehrsunternehmen/Verkehrsverbund schlie3t. Je nach Verkehrsunternehmen
werden hierzu unterschiedliche Modelle angeboten, deren gemeinsames Ziel darin
liegt, den Berufsverkehr vom Motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den OPNV

zu verlagern. In den meisten Féllen gilt fir das Job-Ticket zur Sicherstellung der Wirt-
schaftlichkeit eine Mindestabnahmemenge, die genau wie einige andere Abnahmebe-
dingungen zwischen den Verkehrsunternehmen variiert.

Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) bietet Unternehmen ab 50 Mitarbeitern

eine verglnstigte Fahrkarte fiir den OPNV an. Der Arbeitgeber erwirbt das Ticket fur
alle Mitarbeiter des Unternehmens. Fir Betriebe unter 50 Mitarbeitern besteht die
Moglichkeit eines Zusammenschlusses mit anderen Betrieben in einem Dachverband
mit einer Abnahme von mindestens 250 Job-Tickets

Mit dem Ticket kdnnen alle Busse und Bahnen innerhalb des VRS genutzt werden.
Weiterhin berechtigt es montags bis freitags ab 19.00 Uhr und ganztagig am Wochen-
ende oder an Feiertagen zur Mitnahme eines Erwachsenen und drei Kindern.

Der Preis fur ein Job-Ticket im VRS ist abhdngig vom Unternehmensstandort.

Wie das Ticket im Einzelfall in den Unternehmen finanziert wird, liegt in der Hand des
Arbeitgebers. Er kann die Kosten fir das Ticket beispielsweise auf die tatsachlichen
Nutzer umlegen, wobei dazu eine gewisse Nutzerquote erforderlich ist, damit das
Ticket im Vergleich zur gewohnlichen Monatskarte attraktiv bleibt. Zur Attraktivitats-
steigerung kann er es jedoch auch bezuschussen, was wiederum auch positive Aus-
wirkungen auf die Nutzerquote haben kann.

Im Zuge der Job-Ticket-Kampagne bei der Stadt Bonn wurde u. a. mit der IHK ein

Vertrag geschlossen, dessen Gegenstand die Verpflichtung einer Férderung umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel ist. Die IHK wird im Zuge dessen ihren ca. 100 Mitarbeitern
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ein Job-Ticket fur zun&chst drei Monate komplett finanzieren und eine Mobilitatsbera-
tung einfuhren. Derartige MalR3nahmen erscheinen gut geeignet, die Nutzerquote des
Job-Tickets in Bonn zu erhéhen.

Im Rahmen der Job-Ticket-Kampagne konnte die Anzahl der Nutzer bereits deutlich
erhoht werden: Im Jahr 2010 besalRen schon mehr als 62.000 Beschaftigte in 1.700
Unternehmen in Bonn und der Region ein Job- Ticket von SWB Bus und Bahn.
Dieses Projekt ist als strategische Mal3hahme zur LA&rmminderung zu bewerten. Ein
konkretes Minderungspotenzial kann nicht bestimmt werden.

Forderung der Nahmobilitat, von Aufenthalt und Zu-Ful3-Gehen

Zu diesem Thema werden im Rahmen der laufenden Verkehrsentwicklungsplanung
Vorschlage erarbeitet.

Starkung des Fahrradverkehrs

Die Stadt Bonn ist seit 1995 Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen.

Als fahrradfreundliche Stadt wurde Bonns Mitgliedschaft aufgrund zahlreicher Aktivita-
ten zur Férderung des Radverkehrs im Jahr 2007 verlangert.

Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur beinhaltet beispielsweise die Anlage von
Schutzstreifen und Fahrradstreifen auf der Fahrbahn sowie von Aufstellflachen in
Knotenpunkten, eine eigene Hinweisbeschilderung, die Offnung von Einbahnstraen
fur den Radverkehr, sofern aus Griinden der Verkehrssicherheit méglich, oder auch
die Schaffung von Fahrradabstellanlagen. Diesbeztiglich ist bereits ein flachende-
ckendes Angebot mit mehr als 4000 Fahrradstandern,

34 Bike & Ride-Anlagen mit mehr als 2000 Platzen sowie eine Fahrradstation am
Hauptbahnhof mit 320 bewachten, Gberdachten Platzen (Ziel: Erweiterung auf 550
Stellplatze) vorhanden.

Aber auch im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit gibt es eine Reihe von Aktivitaten, wie

beispielsweise die Forderung des Fahrradtourismus im Projekt Rad Region Rheinland

der Regionale 2010 sowie die Einrichtung des Runden Tischs Radverkehr, der im Jahr
2005 mit folgenden 3 Arbeitsgruppen gegriindet wurde:

* Mit dem Rad zur Arbeit
* Mitdem Rad zur Schule
* Verbesserung der Fahrradinfrastruktur.

An den Arbeitsgruppensitzungen nehmen unterschiedliche Organisationen wie
ADFC, T-Mobile, Deutsche Welle, Politik und Stadtverwaltung teil.

Als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte NRW verfolgt die
Stadt Bonn das Ziel, den Radverkehrsanteil in Bonn von 12% im Jahr 2009 auf 25%
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im Jahr 2020 zu steigern, was durch das Projekt Fahrradhauptstadt 2020 noch weiter
forciert werden soll. Weitere Ziele sind in diesem Zusammenhang die Erhéhung der
Verkehrssicherheit fur Radfahrer sowie die Steigerung der Zufriedenheit der Bevolke-
rung mit dem ,Fahrradklima“ in der Stadt Bonn.

Forderung der Elektromobilitat

Die Stadtverwaltung und die Stadtwerke Bonn Energie und Wasser haben in der Ver-
gangenheit eine Reihe von MalRhahmen zur Elektromobilitat in Bonn initiiert und das
Thema aktiv begleitet. Zu nennen sind hier insbesondere das Forderprogramm der
Stadtwerke Bonn Energie und Wasser fir elektrisch angetriebene Pkw, Motorroller
und Fahrrader, die Einrichtung von zwei Elektrotankstellen, die Beschaffung von zwei
Elektrofahrzeugen fur das Amt fur Stadtreinigung und Abfallwirtschaft und die Beteili-
gung als Partner am Deutschen Elektromobilkongress, der im Juni 2011 bereits zum
dritten Mal in Bonn stattfand.

Der Hauptausschuss der Stadt Bonn hat am 19.05.2011 die Stadtverwaltung Bonn
beauftragt, in Abstimmung mit dem Rhein-Sieg-Kreis und im Zusammenwirken mit den
Energieversorgungsunternehmen fir die Region Bonn / Rhein-Sieg-Kreis ein Starthil-
fekonzept fur die Elektromobilitat in der Region zu entwickeln.

Hierbei sind u. a. folgende Fragen zu klaren:

1.) Aufbau einer intelligenten Lade-Infrastruktur unter Berticksichtigung der regio-
nalen Gegebenheiten

2.) Deckung des zum Einsatz kommenden Stroms innerhalb der Region durch Er-
neuerbare Energien

3.) Einsatz von - mit Erdgas / Okogas betriebenen - Mikro-BHKWSs in Wohngebau-
den als weitere Bezugsquelle

4.) Einbeziehung regionaler Akteure (z.B. Unternehmen als Anbieter, Arbeitgeber
und Flottenbetreiber)

5.) Identifizierung von Finanzierungsquellen (Land, Bund, EU).

Bau neuer OPNV-Verkniipfungspunkte und neuer Linien

Zur Steigerung der Qualitat des OPNV- Angebotes sind folgende neue Verkniipfungs-
haltepunkte und OPNV- Linien geplant:

* Umgestaltung von Bahnhofsvorplatz und ZOB (Vorentwurfsstadium)

* neuer DB-Haltepunkt UN-Campus (dient Entlastung der Reuterstral3e, Offenla-
ge ist abgeschlossen)

* neue DB-Haltepunkte Helmholtzstrafl3e und Bonn-Endenich Nord (bis 2013)

» zweigleisiger Ausbau der RB 23 zwischen Duisdorf und Witterschlick (bis 2013)
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* Spurplananpassung zur Geschwindigkeitserhéhung im Gbf. Bonn fir die RB 23

* Bau einer S-Bahnstrecke fur die S-Bahnlinie S 13 zwischen Troisdorf und Bonn-
Oberkassel (Anschluss an das S-Bahnnetz Rhein-Ruhr mit Anbindung des
Flughafens und von Kadln). Planfeststellungsbeschlisse liegen inzwischen fir
alle 5 Teilabschnitte vor.

Weiter soll darauf hingewirkt werden, die bestehenden regionalen Verbindungen zwi-
schen Koéln und Bonn in den Spitzenzeiten (zwischen 7,00 und 9.00 Uhr sowie zwi-
schen 16.00 und 19.00 Uhr) weiter zu verstarken, da die derzeit angebotenen 3 Ver-
bindungen pro Stunde zu diesen Zeiten bereits tberlastet sind. Will man weitere Be-
rufspendler aus dem Raum Kdéln zu einem Umstieg auf den OPNV bewegen, miissen
dringend zusatzliche Regional-Verbindungen auf der DB-Strecke zwischen Koln und
Bonn geschaffen werden.

Unterstitzung bewusster Mobilitat innerhalb der Verwaltung

Die Stadt Bonn fordert ein mobilitatsbewusstes Verhalten bei inren Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern durch folgende Mal3hahmen:

* Bewirtschaftung der Bedienstetenparkplatze
» Bereitstellung von Dienstfahrradern

« Uberdachte abschlieBbare Fahrradabstellanlagen im Stadthaus und am Al-
ten Stadthaus, weitere Abstellanlagen fur Fahrrader bei allen Bezirksrathau-

sern
* Angebot von Jobtickets fur alle stadtischen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
» Teilnahme an der Aktion ,mit dem Rad zur Arbeit*

* Weiterentwicklung des Mobilititsmanagements innerhalb der Stadtverwal-
tung:

* Reduzierung des Fahrzeugbestandes

* Bildung von dezentralen Kfz-Pools

» Anschaffung von Elektrofahrradern und —rollern
* Einfuhrung von Car-Sharing

» Forderung der Fahrgemeinschaftsbildung

» Einrichtung eines Mobilitatsdienstleistungszentrums.
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Parkraumbewirtschaftung 6ffentlicher Platze

Der Deutsche Stadtetag betrachtet im intelligenten Umgang mit dem ruhenden Ver-
kehr einen wesentlichen Bestandteil einer umweltorientierten Verkehrsentwicklungs-
planung. Hinsichtlich der Preisgestaltung der Parkgebthren gilt: je ndher am Zentrum,
desto teurer.

Die Konzeption einer Parkraumbewirtschaftung ist in der Stadt Bonn grof3flachig um-
gesetzt. Am 01.07.1996 trat eine Parkgebuhrenordnung mit einer Kategorisierung un-
terschiedlicher Parkzonen und Gebuhren in Bonn in Kraft.

In einzelnen Bereichen erfolgen noch Erganzungen. So wurde im Jahr 2009 fur das
Bundesviertel ein Parkraumbewirtschaftungskonzept vom Rat beschlossen.

Stellplatzsatzungen

Mit einer in grol3en Teilen des Stadtgebietes mdglichen Reduzierung der Anforderun-
gen an den Stellplatznachweis und Erhéhung der Anforderungen fir Stellplatze von
Fahrradern wird ein Beitrag zur Vermeidung von Pkw-Verkehr und zur Nutzung um-
weltfreundlicher Verkehrsmittel geleistet.

Im jetzt aufgestellten Verkehrsentwicklungsplan ist der Handlungsauftrag formuliert,
ein oder mehrere raumbezogene Stellplatzsatzungen zu erstellen: ,Dabei sind zu be-
ricksichtigen:

« Zonen, in denen bedingt durch gute OPNV-Versorgung eine geringe Stellplatz-
ausstattung fur private Vorhaben verlangt wird

* Verwendung und Hohe von Ablésebetrdgen und deren Bedingungen. Die Ablo-
sebetrage sollen zuklnftig ausschlie3lich Malinahmen des ruhenden Verkehrs
zukommen. Dabei sind vorrangig Malinahmen zur Schaffung von Fahrradab-
stellplatzen zu bericksichtigen.

» Entsprechende Anforderungen fir die Erstellung von privaten Fahrradabstellplat
zen.

In Zusammenhang mit den Stellplatzsatzungen ist die Bewirtschaftung des offentli-
chen Strallenraums abzustimmen und bei Bedarf auszuweiten.”

Seite: 27



GKZ: 05314000 Larm-Aktionsplanung 23.08.2011
NUTS3_EU: DEA99 Bonn

Verlagerung von LArmemissionen

Sperrung der Reuterstral3e fiir bestimmte Fahrzeuggruppen

Die MalRnahme wurde im Rahmen der Erstellung des Luftreinhalteplanes Bonn fest-
gesetzt:

~ourchfahrtsverbot fur alle Lkw (Anlieger frei) mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t. Fur den Lieferverkehr mit Zielen innerhalb der Umweltzone kann es
ggf. Ausnahmeregelungen geben.*”

Derartige Verkehrsverbote kommen nur in Betracht, wenn die besondere Verkehrs-
funktion der Stral3e und die Verkehrsbedirfnisse dies zulassen und fur die ausge-
schlossenen Verkehre eine geeignete Umleitung vorhanden ist und wenn eine Verla-
gerung in andere schutzwirdige Gebiete nicht zu beflirchten ist.

Eine larmmindernde Wirkung ist gleichfalls zu erwarten. Zwischen Lkw und Pkw be-
stehen deutliche Unterschiede in Bezug auf den durchschnittlichen Larmpegel: Ein

Lkw ist in etwa gleich laut wie 10 — 15 Pkw. Ein Lkw ist im Durchschnitt ca. 10 — 15 dB
lauter als ein einzelner Pkw.

Verminderung von Larmemissionen

Abschirmung durch aktive SchallschutzmalRnahmen

Larmschutzwande und Larmschutzwalle sind grundsétzlich eine effektive Moglichkeit
der La&rmminderung.

Durch Einsatz von Schallschutzwédnden und — wallen lassen sich hohe Gerauschmin-
derungen von bis zu 20 dB(A) erreichen. Es handelt sich somit um eine der effektivs-
ten MalRnahmen des aktiven Schallschutzes. Je nach Material und Gestaltung kostet
ein Quadratmeter Larmschutzwand etwa 300 bis 600 Euro.

Um eine abschirmende Wirkung zu erzielen, sollte durch den Schallschirm die Sicht-
verbindung zwischen Emissionsort und Immissionsort unterbrochen werden. Dieses
erreicht man am ehesten, indem man die Schallschutzwénde mdglichst nahe an der
Quelle errichtet.

Eine Umsetzung dieser Malinahme in engen, angebauten stadtischen Stralienrdumen
ist kaum praktikabel. Schallschutzwéande und Schallschutzwalle zur Minderung des
Stral3enverkehrslarm bieten sich demzufolge kaum im Rahmen der Larmsanierung im
Bestand an, sondern in erster Linie im Aul3erortsbereich - im Rahmen von neuen
Wohnungsbauprojekten oder Bau neuer Stral3en als Ma3hahme der Larmvorsorge.
Im Malinahmenkatalog (Anlage ) sind zwei Bebauungsplane aufgefiihrt (Nr. 8024-18
sowie 7520-15), die eine Festsetzung von Wall- / Wandkonstruktionen beinhalten.
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MalRnahmen zur Verstetiqung des Verkehrsflusses

Ein stetiger Verkehrsfluss tragt deutlich horbar zu einer Reduzierung der Larmbelas-
tung bei, weil Anzahl und Intensitat der besonders stérenden Brems- und Beschleuni-
gungsvorgange abnehmen.

Die Vermeidung von Stauerscheinungen kann emissionsmindernd wirken.
Maflinahmen zur Beschleunigung des Stral3enverkehrs bedeuten oftmals einen erheb-
lichen Konflikt zu anderen Maflinahmen, die der Starkung des Umweltverbundes die-
nen ( OPNV- Vorrangschaltungen / angemessene Ampelschaltungen an FuRganger-
Uberwegen etc.). Da nicht alle Verkehrsteilnehmer bevorzugt werden kénnen, bedarf
es einer Abwagung im Einzelfall.

Signaltechnische Pfortnerung / Optimierung Lichtsignalsteuerung in der Reuterstralle

Ein Schwerpunkt des Luftreinhalteplanes Bonn liegt auf der Entlastung der verkehrlich
hoch belasteten Reuterstral3e. So wurden fir den betroffenen Streckenzug Einzel-
mafl3nahmen formuliert, die das Ziel haben, den Verkehrsablauf in der Reuterstral3e zu
verflissigen und den Stop&Go-Anteil zu minimieren:

* Reduzierung der Luftbelastung durch den Verkehr mittels signaltechnischer
Pfortnerung an der LSA Reuterstral3e/Jagdweg

* Optimierung der koordinierten Lichtsignalsteuerung im gesamten Verlauf der
Reuterstral3e (Optimierung Griine Welle).

Die Pfortnerung sollte insbesondere in den morgendlichen Spitzenzeiten an der LSA
Reuterstral3e / Jagdweg erfolgen, um den eingeleiteten Verkehr auf der Reuterstral3e
zu harmonisieren. Diese Malinahme wurde jedoch letztlich aufgrund des Vetos des
Landesbetriebs StraRenbau NRW zurtickgenommen, da von dort die Gefahr eines
Ruckstaus auf die Bundesautobahn 565 befiirchtet wurde.

Eine Verbesserung der koordinierten Lichtsignalsteuerung ist in den Morgenstunden in
Richtung Bundeskanzlerplatz und in den Nachmittagsstunden in Richtung Autobahn
erreicht worden, da die nachmittagliche Verkehrsspitze in Richtung Autobahn starker
ausgepragt ist. Nach Umsetzung dieser MaRnahme ist jedoch eine leichte Erhéhung
des Verkehrsaufkommens beobachtet worden.

Geschwindigkeitskontrollen

Die stadtische Ordnungsbehérde ist gemali § 48 Abs. 2 Ordnungsbehérdengesetz
neben der Polizei fir die Uberwachung und Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindig-
keiten zustandig. Die kommunale Zustandigkeit erstreckt sich dabei nur auf die Uber-
wachung an Gefahrenstellen. Auf Bundesautobahnen und autobahn&hnlichen Straf3en
besteht die Befugnis, stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen einzurichten.

Geschwindigkeitsbegrenzte Strafl3enstrecken sind u. a. auch dann als Gefahrenstellen
anzusehen, wenn die Geschwindigkeitsbegrenzung aus Grinden des Larmschutzes
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angeordnet wird, weil bauliche Mal3hahmen zur Abhilfe nicht in Betracht kommen oder
die MaBnahme gemessen an § 45 Abs. 9 StralRenverkehrsordnung gerechtfertigt ist.
Ferner handelt es sich um Gefahrenstellen, wenn die Geschwindigkeitsbegrenzung
aus Grunden der Luftreinhalteplanung nach § 47 Bundes-Immissionsschutz-Gesetz
angeordnet wurde.

Die Messstellen aus Griinden des Larmschutzes oder der Luftreinhalteplanung auf
Bundesautobahnen oder autobahnahnlichen Stral3en sind im Einvernehmen mit der
Bezirksregierung und dem Landesbetrieb StralRenbau NRW festzulegen.

Die Stadtverwaltung Bonn prft in diesem Zusammenhang, stationédre Geschwindig-
keitsmessanlagen auf Autobahnen im Stadtgebiet einzurichten.

Geschwindigkeitsbegrenzungen, die aus Grinden des Larmschutzes auf Stral3en in

stadtischer Baulast angeordnet worden sind, werden von Seiten der Stadtverwaltung
Uberwacht.

Kreisverkehrsprogramm

Zum Nutzen von Kreisverkehren aus Sicht des Umweltschutzes flihrt das Umweltbun-
desamt auf seiner Homepage aus:

.Kreisverkehre kbnnen zur Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeit und zu ei-
nem gleichmafigeren Verkehrsfluss im Stadtverkehr flihren. Dies gilt besonders in
verkehrsschwachen Zeiten, z.B. nachts. Der gleichméafigere Verkehrsfluss tragt zur
Larmminderung und Minderung des Kraftstoffverbrauches bei. Ein Kreisverkehr bendo-
tigt nicht so viel versiegelte Flache wie eine Kreuzung und kann das Stadtbild berei-
chern. Kreisverkehre sind durch die geringeren Fahrgeschwindigkeiten und die weni-
gen Konfliktpunkte eine sehr sichere Knotenpunktform.*

Aus Larmschutzgrinden sind Kreisverkehre lichtsignalgeregelten Kreuzungen vorzu-
ziehen. Die Einrichtung von Kreisverkehren statt Lichtsignalanlagen erbringt eine
larmmindernde Wirkung in der Grél3enordnung von 3 dB(A) Minderung auf Basis der
Berechnungsgrundlage RLS 90. Einzelfallbezogen konnen auch andere Anderungen
bezuglich der Larmimmissionen auftreten. Eine Larmpegelminderung um 3 dB(A) ent-
spricht vergleichsweise der Wirkung einer Halbierung der Verkehrsmenge.

Die Stadt Bonn hat ein gesamtstadtisches Kreisverkehrsprogramm beschlossen,
das eine Umgestaltung von Verkehrsknotenpunkten im Stadtgebiet gemaf3 Prioritaten-
liste vorsieht. Im MalRBhahmenkatalog (Anlage) sind diejenigen Kreisverkehre aufge-
fahrt, die im Bereich von Belastungsachsen (Karte 4) liegen.

Tempo 30- Zonen

Durch die Hierarchisierung des Stral3ennetzes und die Biindelung des Verkehrs im
Hauptverkehrsstral3ennetz sowie die grof3flachige Entwicklung von Wohngebieten, die
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Uberwiegend als Tempo-30-Zonen (teilweise auch als verkehrsberuhigte Bereiche
nach Zeichen 325 StVO, sog. ,Spielstraf3en”) ausgewiesen sind, ist es gelungen, eine
Wohnqualitat mit geringem StralRenverkehrslarm fur grof3e Bereiche der Stadt umzu-
setzen. Die Stadt Bonn wurde im Jahr 1989 Tempo 30 — Modellstadt . Das Tempo 30
- Modellprojekt ist abgeschlossen. Zurzeit gibt es in Bonn 133 Tempo 30-Zonen. Die
Maglichkeit einer Erweiterung von Tempo 30-Zonen in nach wie vor larmbelastete be-
wohnte Areale wird nicht gesehen.

Auf den StralR3en des uberortlichen Verkehrs und den weiteren Hauptverkehrsstral3en
blindelt sich der weitrdumige und der innerortliche Verkehr und entlastet damit die
Wohngebiete. Einer Geschwindigkeitsbeschrankung steht auf diesen Stral3en in der
Regel deren besondere Verkehrsfunktion entgegen. Der Rat der Stadt Bonn hat sei-
nerzeit bei Einrichtung der Tempo-30-Zonen auch ein VorfahrtstralRennetz mit Tempo-
50-Stral3en festgelegt.

Fahrbahnsanierung

Aufgrund des wesentlichen Einflusses auf die Schallemissionen ist die Gewahrleistung
ebener und larmmindernder Fahrbahnoberflachen fur die Larmminderung von hoher
Bedeutung.

Im aul3erstadtischen Bereich kdnnen sogenannte offenporige Belage (,Flisterasphalt®)
zum Einsatz kommen, die tber ein hohes Minderungspotenzial (ca. 5 — 8 dB(A)) ver-
fugen. Allerdings entfalten diese Beléage ihre larmmindernde Wirkung erst im héheren
Geschwindigkeitsbereich und sind daher fur den innerértlichen Einsatz nicht geeignet.

Den Asphaltdeckschichtarten Asphaltbeton und Splittmastixasphalt wird gemal den
Richtlinien fur den Larmschutz (RLS) ein larmmindernder Effekt von - 2 dB(A) zuge-
ordnet. Diese Asphaltdeckschichtarten sind Standarddeckschichtarten bei Neubau-
mafl3nahmen auf Innerortsstral3en von Bonn.

Fahrbahndeckensanierungen werden in Bonn auf Grundlage der vom Rat beschlos-
senen Stral3eninstandsetzungsprogramme vorgenommen. Die Prioritdtenlisten werden
in Abhangigkeit vom jeweiligen Stral3enzustand unter Berlcksichtigung ggf. erforderli-
cher Kanalbaumafinahmen durchgefihrt.

Es ist geplant, zukinftig ebenfalls die Hohe der verkehrsbedingten Larmbelastung bei
der Prioritatenfestlegung der Fahrbahndeckensanierungen, soweit moglich, mit zu be-
rucksichtigen.

Die Stadt Dusseldorf hat gemeinsam mit der Rhein-Ruhr-Universitat Bochum einen
larmtechnisch optimierten Asphalt fir innerdrtliche Strecken entwickelt. Der Asphalt ist
in Dusseldorf bisher an zwei StralRen (Mercumstral3e und Kennedydamm) eingebaut
worden. Die Erfahrungen aus drei Jahren zeigen, dass sich bei Tempo 50 km/h mit
Hilfe dieses Belages eine La&rmminderung von mindestens 3 bis 4 dB(A) erzielen lasst.
Dies ist ein grol3er Erfolg, wenn man bedenkt, dass eine Larmminderung von 3 dB(A)
dem Horeindruck entspricht, wenn sich die Verkehrsmenge halbiert. Empfohlen wird
der Einsatz dieses Asphaltes fur Stral3en mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
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von 50 km/h, da bei einem Pkw oberhalb von etwa 40 km/h das Reifen-
[Fahrbahngerdusch das Motorengerausch dominiert.

Die Landesregierung von NRW aufert sich in Bezug auf die Bewertung dieses neuen
Asphalts im Hinblick auf die Aspekte nachhaltiger Larmschutz, Sicherheit und Wirt-
schaftlichkeit wie folgt: ,Die Nachhaltigkeit des Larmschutzes fir den angesprochenen
Stral3enbelag kann aufgrund der geringen Liegezeit der Abschnitte in Disseldorf noch
nicht abschlieRend beurteilt werden. Larm mindernde Standardbelage, die ihre LArm
mindernde Wirkung der Oberflachenstruktur verdanken, besitzen in der Regel eine
gute Nachhaltigkeit hinsichtlich des Larmschutzes, so dass auch hier eine positive
fachliche Prognose berechtigt sein dirfte.

Die Sicherheit dieses Stral3enbelages ist aufgrund der gemessenen Griffigkeitswerte,
wie bei den Ublichen Standarddeckschichten, als ,sehr gut” einzustufen. In Bezug auf
die Wirtschaftlichkeit fur einen langeren Zeitraum liegen noch keine Erfahrungen vor.

Ausdrucklich wird aber darauf hingewiesen, dass der Einsatz auf Innerortsstraf3en mit
vorwiegendem PKW-Verkehr begrenzt ist.”

Die Stadtverwaltung hat auf Grundlage des ,Stral3eninstandsetzungsprogramms
Fahrbahnen” ebenfalls eine Teilstrecke fur die Erprobung des oben beschriebenen
larmmindernden Asphalts ausgewahlt, die zum einen vom Fahrbahnaufbau her geeig-
net ist und zum anderen auf Basis der Larm-Kartierungsergebnisse als larmbelastet
einzustufen ist. Dabei handelt es sich um den Augustusring, Abschnitt zwischen Ro6-
merstral3e und Graurheindorfer Stral3e. Diese Straf3e ist zugleich Bestandteil der Um-
weltzone Bonn.

Es ist vorgesehen, dort die Deckenerneuerung im Jahr 2012 bzw. 2013 vorzunehmen
(Finanzierungsvorbehalt).

Forderprogramm fir privaten Larmschutz

Die Larmkartierung ergab fur Bonn, dass die Anzahl der Menschen, die in durch den
Stral3enverkehr verursachten erheblich verlarmten Zonen (néchtliche Larmpegel > 60
dB(A)) wohnt, bei ca. 17.600 liegt. Dies entspricht 5,5 % der Bonner Wohnbevélke-
rung.

Da in erheblichem Umfang innerortliche Hauptverkehrsstral3en in dicht bebauten Area-
len betroffen sind, in denen sogenannte aktive Schallschutzmalinahmen wie Larm-
schutzwaélle oder —wéande zur Pegelminderung aus stadtebaulichen Grinden nicht in
Frage kommen sowie Mdglichkeiten einer wirkungsvollen Reduzierung des Ver-
kehrsaufkommens sehr begrenzt sind, verbleiben in vielen Fallen nur sogenannte
passive SchallschutzmafRnahmen an den Wohngebauden selbst, um die dort lebende
Wohnbevolkerung vor gesundheitsschadlichem Verkehrslarm zu schitzen.

Ein ruhiges und damit gesundheitsvertragliches Wohnen ist an larmbelasteten Stral3en
maoglich, wenn es gelingt, die Schalldammung der AulRenbauteile (u.a. Fenster, Rollla-
denkasten, Luftungseinrichtungen, AulRenwande) so zu optimieren, dass der Aul3en-
l&arm nicht in die Wohnraume dringen kann. Im Innenraum sollten Schallpegel von 40
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dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht nicht Gberschritten werden (Grundlage: DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau®).

Fenster stellen bei der Larmdammung eines Hauses die gro3ten Schwachstellen dar.
Alte Einfachfenster haben eine Schalldammung von ca. 25 dB(A), die um ein vielfa-
ches geringer ist als die eines fachgerecht eingebauten Schallschutzfensters (Klasse
4: 40 - 44 dB).

Da moderne schallgedammte Fenster im Idealfall fast luftdicht sind, ist in der Regel
der zusatzliche Einbau von schallgedammten Liftungseinrichtungen sinnvoll.

Der Rat der Stadt Bonn hat in seiner Sitzung am 7.05.2009 beschlossen, einen Bei-
trag in Ho6he von 500.000 € aus dem Konjunkturprogramm Il fur ein Forderprogramm
Larmschutz zur Verfigung zu stellen. Uber dieses Programm werden passive Larm-
schutzmalinahmen bei Wohngeb&uden, die an larmbelasteten inneroértlichen Stral3en
im Stadtgebiet von Bonn liegen, zu 75% bezuschusst. Die Verwaltung hat daraufhin
Richtlinien der Forderbedingungen ausgearbeitet, die der Hauptausschuss der Stadt
Bonn am 25.06.2009 beschlossen hat .

Das Forderprogramm wurde von Seiten der Stadtverwaltung intensiv beworben und
von den Bonner Birgerinnen und Burgern sehr stark nachgefragt, so dass die zur Ver-
fugung stehenden Haushaltsmittel bereits im Januar 2010 ausgeschopft waren.

Insgesamt konnten fur 125 Wohnungen an besonders larmbelasteten StraRen Forder-
zusagen erteilt werden.

Offentlichkeitsarbeit

Durchfilhrung von Veranstaltungen und Aktionen zur Férderung einer umweltscho-
nenden Mobilitat:

* Bereitstellung von Materialien im Rahmen der Mitgliedschaft der AG ,fahrrad-
freundliche Stadte NRW*

» Jahrlicher Fahrradcheck der Polizei (Technik) gemeinsam mit dem ADFC

o Jahrliche Durchfuihrung der Aktion "Mit dem Rad zur Arbeit"

» Kampagne "Rucksicht kommt an" in 2007

e Partnerschatft fur Lufthygiene und schadstoffarme Mobilitat
(Selbstverpflichtungserklarung der Unterzeichner Bundesstadt Bonn, Stadtwer-
ke Bonn Verkehrs GmbH, Industrie- und Handelskammer Bonn/Rhein-Sieg,
Kreishandwerkerschaft Bonn/Rhein-Sieg, Einzelhandelsverband Bonn Rhein-
Sieg Euskirchen e.V., DEHOGA Nordrhein e.V., Haus & Grund Bonn/Rhein-
Sieg e.V. mit dem Ziel, freiwillige Beitrage fur eine umweltvertragliche Mobilitat
zu leisten. Diese strategische Zielsetzung zielt somit auch auf eine Minderung
verkehrsbedingter LArmemissionen)
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Larmschutzanforderungen an andere Baulasttrager

Die Stadt Bonn kann als zustéandige Behorde fir die Larmaktionsplanung Maflinahmen
zur La&rmminderung nur auf stadtischen Stral3en anordnen und umsetzen. Diverse
Larmkonflikte entstehen jedoch im Nahbereich von Bundesautobahnen und sonstigen
dem Uberregionalen Verkehr dienenden Stral3en oder an den Haupteisenbahntrassen
des Bundes. Diese liegen im Verantwortungsbereich anderer Baulasttrager. Bei die-
sen Verkehrswegen bleibt nur die Méglichkeit, auf die anderen Baulasttrager einzuwir-
ken, Malinahmen zur Verringerung der Larmproblematik zu prufen, die Umsetzung
von MalRnahmen zur Larmminderung anzustofR3en oder ggf. vorhandene Prioritaten im
Sinne der Stadt zu beeinflussen.

Durch das Larmsanierungsprogramm der Bundesregierung stehen fir den Landesbe-
trieb Stralenbau bzw. die Deutsche Bahn fur die Larmsanierung an FernstralRen und
Schienenwegen des Bundes Mittel zur Verfiigung.

Fur die Larmsanierung im StralR3enbereich stehen zurzeit bundesweit jahrlich ca. 50
Millionen Euro, fur die La&rmsanierung im Schienenbereich jahrlich 100 Millionen Euro
bereit. Finanziert werden kénnen aus diesen Haushaltsbudgets sowohl passive Larm-
schutzmafl3nahmen wie Schallschutzfenster oder dem Schallschutz dienende Beluf-
tungseinrichtungen als auch aktive Mal3hahmen (Larmschutzwande, -walle oder Larm
mindernde Fahrbahnbelage). Die bisher festgesetzten Prioritaten fur die Mal3hahmen-
umsetzung werden in Hinblick auf die Ergebnisse der Larmkartierung tberpruft und
ggf. angepasst.

Larmeinwirkung durch Stral3enverkehr an Bundesautoba hnen

Der Landesbetrieb StraRenbau NRW, ist als Baulasttrager zustandig sowohl fir den

Betrieb der Bundesautobahnen (A 59, A 555, A 562, A 565..) als auch der Bundes-

und LandesstralR3en aul3erhalb der Ortslagen. Zwischen Landesbetrieb und Stadtver-
waltung finden mehrmals jahrlich Abstimmungsgesprache statt.

Mit dem Landesbetrieb StralRenbau NRW wurde eine Vereinbarung getroffen, wie auf
Landesebene in NRW mit den Ergebnissen der kommunalen Larmkartierung an Bun-
desautobahnen im Rahmen der Umsetzung der Larmaktionsplanung verfahren wer-
den kann:

Die von den Kommunen erstellten Listen aller zu Wohnzwecken dienenden Gebaude,
an denen eine Uberschreitung der Larmindizes 70/60 dB(A) im Nahbereich der BAB-
Trassen im Stadtgebiet auf Grundlage der EU-Larmkartierung erfolgt ist, Gberpruft der
Landesbetrieb Stralienbau anhand von Berechnungen gemalf der Vorschrift RLS 90
dahingehend, ob Maflinahmen auf Grundlage des freiwilligen Larmsanierungspro-
gramms des Bundes moglich sind. Dies ist auf Grund der unterschiedlichen Berech-
nungsvorschriften unumgéanglich.
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Die Thematik wurde zwischen Vertretern der Stadt Bonn und von Stral3en NRW eror-
tert und fur TeilrAume mdgliche Malinhahmen zur Larmminderung diskutiert bzw. in
Aussicht gestellt.

Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hat fir Bonn bis dato folgende Abschnitte dahin-
gehend Uberprift, ob die Voraussetzungen fur die Durchfiihrung von Larmschutzmalf3-
nahmen erfullt sind:

A 565, AS Bonn-Beuel Nord bis AD Bonn Beuel sowie A 555, AS Bonn-Nord bis
AS Bornheim:

Fur diese Abschnitte wurde jeweils im Bereich einzelner Wohngeb&aude in der Mein-
dorfer StraRe und SandorfstraRe sowie in der Landsberger StraRe eine Uberschrei-
tung der Larmsanierungswerte festgestellt, so dass dort voraussichtlich ein Anspruch
auf sogenannten passiven Larmschutz (im Regelfall ein Zuschuss von bis zu 75% der
Kosten fur den Einbau von Larmschutzfenstern bzw. Larmschutzliftern) besteht.

Die Gebaudeeigentiimer wurden vom Amt fur Umwelt, Verbraucherschutz und Lokale
Agenda der Stadt Bonn angeschrieben und darauf hingewiesen, dass sie einen ent-
sprechenden Antrag beim Landesbetrieb StraRenbau NRW stellen kénnen.

A 59, AD Bonn-Beuel bis AS Bonn-Putzchen, AS Bonn- Pitzchen bis AK Bonn-
Ost, A 562, AK Bonn-Ost bis AS Bonn-Beuel Sid:

Es wurden keine Uberschreitungen der Larmsanierungsgrenzwerte nach VLarmschR
97 festgestellt. Weitergehende Larmschutzmal3nahmen kénnen somit nicht durchge-
fuhrt werden. Der Landesbetrieb StralRenbau NRW weist ergdnzend darauf hin, dass
im Bereich AD Bonn-Beuel bis AS Bonn-Putzchen ein Larm mindernder Asphalt mit

- 5 dB(A) sowie bei allen anderen aufgeftihrten Abschnitten ein L&rm mindernder As-
phalt mit -2 dB(A) aufgetragen worden ist.

A 565, AS Bonn-Poppelsdorf:

Fur diesen Bereich hat der Landesbetrieb StralRenbau NRW die Umsetzung von akti-
ven SchallschutzmalRnahmen unmittelbar an der Fahrbahn in Aussicht gestellt. Auf der
Grundlage von im Jahre 2009 durchgefuhrten Gelandemessungen beabsichtigt der
Landesbetrieb, larmtechnische Berechnungen durch einen Fachgutachter erstellen zu
lassen.

Ein vom Landesbetrieb beauftragtes Ingenieurbiro hat einen Entwurf mit verschiede-
nen Bauwerksvarianten vorgestellt. Auf deren Grundlage sind diverse technische /
statische Fragen zu priifen.

An mehreren BAB-Abschnitten wurden im Verlauf der letzten finf Jahre Fahrbahnde-

ckensanierungen durchgefuhrt, die Larmminderungspotenziale von 2- 3 dB erzielen.
Diese konnen im Einzelnen dem MalRnahmenkatalog (Anlage) enthommen werden.
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A 565 (Immenburgstral3e bis Rockumstral3e)

Fur dieses Gebiet wurde eine larmtechnische Untersuchung nach den Kriterien der
Larmsanierung durchgefiihrt. In bestimmten Bereichen wurden Uberschreitungen der
Ausldsewerte der Larmsanierung festgestellt. Aus diesem Grund erfolgt derzeit eine
Uberpriifung, ob und welche LarmschutzmaRnahmen vorgesehen werden kénnen.

Briickensanierungen

Im Nachgang zu den Sanierungsarbeiten an den Fahrbahnen im Bereich TausendfuR3-
ler (A 565) und Sudbrucke (A 562) wurde von Anwohnern reklamiert, dass die durch-
gefuhrten Larmminderungsmalnahmen nicht den erhofften Erfolg erbracht hatten. In
diesem Zusammenhang wurde zwischen Stadt und Landesbetrieb vereinbart, im Be-
reich der vorhandenen Fahrbahnibergange an den Briickenbauwerken nach Mdglich-
keiten zur Larmreduzierung zu suchen. Im Bereich der Sudbriicke wurde bis dato zu-
dem nur eine Richtungsfahrbahn saniert.

Malnahmen auf Grund der Umsetzung des Verkehrslarms  chutzpaketes Il

Eine darUber hinausgehende Verbesserung stellt das am 27.08.2009 vorgestellte Ver-
kehrslarmschutzpaket Il in Aussicht. Darin heil3t es unter anderem:

“Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung strebt eine Senkung
der Sanierungswerte um deutlich hérbare 3 dB(A) an. Dem Deutschen Bundestag wird
vorgeschlagen, die gesetzliche Grundlage dazu (Haushaltsgesetz) spatestens 2011 zu
schaffen.

Hiermit n&hern sich die Sanierungswerte in einem ersten Schritt an die wesentlich
strengeren Vorsorgegrenzwerte fur Aus- und Neubaumalinahmen an; der heutige Un-
terschied bei Stral3en von bis zu 13 dB(A) wird damit abgebaut. Die entsprechenden
Investitionen von bis zu 1,5 Milliarden Euro sollen méglichst bis zum Jahr 2020 reali-
siert werden.”

Bereits mit der Verabschiedung des Bundeshaushaltes 2010 ist die geplante Reduzie-
rung der Grenzwerte um 3 dB(A) erfolgt, so dass fur Krankenhauser, Schulen und in
Wohngebieten fortan ein Larmsanierungswert von 67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts
gilt. Eine Anpassung der VLarmSchR 97 als gesetzliche Grundlage der Larmsanie-
rungswerte ist beabsichtigt, aber bisher noch nicht erfolgt. Durch einen Erlass des
BMVBS sind die Obersten StraRenbaubehérden der Lander jedoch im Sommer 2010
angewiesen worden, die aktualisierten Grenzwerte bei der LArmsanierung bereits im
Vorgriff auf die Anderung der VLArmSchR zu beriicksichtigen. Aufgrund dessen wird
der Landesbetrieb StraRenbau NRW die bereits berechneten Gebiete im Stadtgebiet
Bonn erneut Uberprifen.

Laut Mitteilung des Landesbetriebes Stral3enbau sollen die noch ausstehenden larm-
technischen Untersuchungen nach den Kriterien der LArmsanierung fur das Stadtge-
biet Bonn im Laufe des Jahres 2011 durchgefiihrt werden.
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Larmminderungsmalinahmen im Schienenverkehr (Bahntra ssen des Bundes)

Die unmittelbar an den beiden Haupttrassen der DB gelegenen Flachen sind die am
starksten durch Verkehrslarm vorbelasteten Areale im Stadtgebiet von Bonn. Die Er-
gebnisse der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes zeigen, dass im Nahbereich
der Bahntrassen Immissionspegel von bis zu 75 dB(A) auftreten. Primére Ursache ist
die starke Frequentierung der Trassen durch den Giterverkehr, wobei der Schwer-
punkt in den Nachtstunden liegt.

Im Bereich des Bahnlarms befinden sich die Kommunen in dem Dilemma, dass sie
zwar auf Grundlage der vom Eisenbahnbundesamt erstellten Larmkartierung
Larmaktionsplane aufstellen sollen.

Allerdings hat eine Stadtverwaltung keinerlei Einfluss auf die Infrastruktur der
Bahn. Sie kann keine Regelungen erlassen, die zwingend zum aktiven Larmschutz
am Gleiskorper oder an den Wagen fiihren oder Veranderungen im Betrieb

der Bahn, die stark belastete Trassen entlasten konnten.

Zurzeit steht jedoch zur Diskussion, dass das Eisenbahnbundesamt zukinftig auch fir
die Umsetzung der Larmaktionsplanung an den DB-Trassen zustandig sein soll.

Die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) weist in ihren Hin-
weisen zur Larmaktionsplanung (Beschluss der 114. Sitzung der LAI) wie folgt auf die
Problematik hin:

,Bei DB AG und Privatbahnen kann eine Kommune in der Regel nur Einfluss in Ver-
bindung mit dem Bundesland bei der Bestellung von Fahrleistung fir den Regional-
verkehr nehmen, indem Qualitatsstandards eingefordert (z. B. Anforderungen von
Larmstandards an Fahrzeuge) oder Finanzierungsmittel fir Mal3nahmen (z. B. Larm-
schutzwénde) und Unterhalt bereitgestellt werden. Freiwillige MalRnahmen werden
die Bahnen kaum Ubernehmen...... Ob und inwieweit Mittel aus dem seit 1999 laufen-
den Larmsanierungsprogramm des Bundes fir die Realisierung von Malinahmen aus
der Larmaktionsplanung zur Verfiigung stehen, ist zurzeit nicht gesichert, sondern be-
darf der politischen Diskussion und Entscheidung.”

Auf Grundlage der vom EBA vorgelegten Kartierungsergebnisse wurde die Deutsche
Bahn AG von der Stadtverwaltung aufgefordert, im Bereich der LArmschwerpunkte
entlang der Bahntrassen weitergehende Mal3nhahmen zum Schutz der Bonner Bevol-
kerung zu ergreifen.

Die DB verweist darauf, dass die Larmsanierung an bestehenden Bahntrassen gesetz-
lich nicht geregelt sei. Eine eventuelle Larmsanierung lage somit nicht in der Verant-
wortung der DB.

Die Bundesregierung habe 1998 das freiwillige Larmsanierungsprogramm an Schie-

nenwegen des Bundes beschlossen. Dieses werde auf Grundlage einer Prioritatenliste
abgearbeitet.
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Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms umgesetzte Ma  Rnahmen

Das Gesamtkonzept der Larmsanierung enthélt im Bereich der Stadt Bonn an der
Strecke 2630 (linksrheinisch) und 2324 (rechtsrheinisch) an den folgenden Strecken-
abschnitten Sanierungsmaf3nahmen:

B Bonn-Tannenbusch 400 m SSW, fur 20 Wohnungen passive Mal3nah-

[ ] g:gr?n Innenstadt insgesamt fir 928 Wohnungen passive Mal3nah-

u rI;]oerrlln-Bad Godesberg 1500 m SSW,  fur 577 Wohnungen passive Mal3nah-

[ ] rI_;:(?rr\]n-Mehlem 170 m SSW, fur 345 Wohnungen passive Mal3nah-

u rI;]oerrlln-Oberkassel 800 m SSW, fur 86 Wohnungen passive Mal3nah-
men

Die Sanierungsmaf3nahmen sind inzwischen abgeschlossen worden.

Geplante Malinahmen zur Reduzierung des Schienenverk  ehrslarms

Zusatzlich ist im Stadtgebiet Bonn rechtsrheinisch ein Streckenausbau / -neubau ent-
lang der Strecke 2324 im Rahmen der Verlangerung der S 13 (Troisdorf — Bonn-
Oberkassel) voraussichtlich fur das Jahr 2014 geplant. SchallschutzmaflRnahmen wer-
den dabei im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens auf Grundlage der 16.
BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) behandelt. Die in diesem Zusammenhang
zu errichtenden Larmschutzwénde bedeuten eine erhebliche Larmminderung fiir die
Anrainer, da gleichfalls ein Schutz gegentuber der vorhandenen DB-Haupttrasse er-
reicht wird.

Das Konjunkturprogramm des Bundes 2009 — 2011 sieht fir Bonn folgende Mal3nah-
men vor:

Auf insgesamt funf Kilometer Schienenlange wird eine Teststrecke fur einen neuarti-
gen Larmschutz an der Larmquelle eingerichtet.

Vier Kilometer Schienenstrecke befinden sich in Bonn Stadtmitte (zwischen der Stral3e
Am Dickobskreuz und dem Rheinweg) und ein Kilometer in Bonn- Tannenbusch. Die
beiden Teststrecken werden mit sogenannten Schienenstegbedampfern ausgestattet,
deren Wirksamkeit dort erprobt werden soll. Diese dienen der Absorption der Schie-
nenschwingung und des Rollgerdusches. Es wird von einem larmmindernden Effekt in
der GroRRenordnung von 1,5 bis 4 dB(A) ausgegangen. Die Umsetzung der Malinahme
ist im 1. Halbjahr 2011 erfolgt. Nach Auskunft der DB Netz AG werden die Schie-
nenstegbedampfer nach Abschluss des Testbetriebes nicht abgebaut werden, son-
dern an Ort und Stelle verbleiben.

Als zusatzliche sogenannte innovative InfrastrukturmafRnahme werden an Teststre-
cken niedrige Schallschutzwéande (36 bzw. 72 cm Wandhohe tber Schotteroberbau)
erprobt werden. Bonn ist einer von sieben Orten bundesweit, in denen ein Strecken-
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abschnitt fir den Testbetrieb ausgewahlt worden ist. Die Mal3hahme soll im 2. Halb-
jahr 2011 im Bereich der Bonner Sudstadt umgesetzt werden.

Im Bundeshaushalt werden fir das Pilot- und Investitionsprogramm insgesamt 40 Mil-
lionen Euro, verteilt auf 4 Jahre, zur Verfiigung gestellt. Die Projektzeit soll bis 2012
abgeschlossen sein.

Die DB hat sich zum Ziel gesetzt, bis 2020 die Larmbelastung an Schienenwegen des
Bundes im Vergleich zum Jahr 2000 um 10 dB(A) zu senken und damit zu halbieren.
Dafur hat die Bundesregierung das Larmsanierungsprogramm fir die Umristung von
Guterwagen geoffnet.

Dabei soll das Pilotprojekt ,Leiser Rhein“  mit beispielhaften Umristungen von Gu-
terwagen einen Startschuss fir die Umriistung der gesamten Giterwagenflotte geben.
Mit dem Pilotprojekt sollen Informationen tber die Umriistung, den Betrieb und die
damit verbundenen Kosten gerduscharmerer Bremssohlen gewonnen werden. Gleich-
zeitig kann durch den Einsatz der umgertsteten Wagen auf der durch Guterverkehr
besonders stark genutzten Rheinschiene eine schon kurzfristig wirkende Entlastung
erreicht werden.

Das Pilotprojekt "Leiser Rhein" soll zudem die Grundlagen fur ein larmabh&ngiges
Trassenpreissystem fur Glterzuge schaffen.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und die Deutsche
Bahn AG planen die Einfihrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems zum
Fahrplanwechsel 2012/2013. Das larmabhéngige Trassenpreissystem sieht héhere
Entgelte fir Zige ohne Flisterbremsen vor und einen Bonus fir Gluterwagen, die auf
larmmindernde Technologie umgerustet werden. Der Bonus wird direkt an die Wagen-
halter ausgezahlt. Die Wagenhalter bezahlen ab 2013 etwa drei Prozent hohere Tras-
sengebuhren. Je mehr Waggons leise Bremsen haben, umso héhere Betrage von die-
ser Erh6hung werden ihnen zurlckerstattet. Auslandische Waggons sind auch betrof-
fen, soweit sie in Deutschland fahren. Finanziert wird dies acht Jahre lang durch einen
Bundeszuschuss. Damit wird das larmabhangige Trassenpreissystem zu gleichen Tei-
len durch den Eisenbahnsektor und die 6ffentliche Hand finanziert. Bei rund 180.000
umristbaren Wagen in Deutschland betragen die Kosten fiir die Umristung tiber 300
Millionen Euro.

Die Umrustung von 5.000 Giterwagen mit Larm mindernder Bremstechnik hat bereits
begonnen. Dabei werden die larmverursachenden Graugussklotzbremsen schrittweise
durch die leisere sogenannte ,LL“-Sohle (Low-Low-Sohle) ersetzt. Die mit der ,LL-
Sohle* umgeristeten Giterwaggons sollen dabei zunéchst schwerpunktmafig im
Rheintal fahren. Die Gleise werden dort zudem besonders gepflegt, wodurch die
Waggons leiser fahren.
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B Hauptquelle des Schienenverkehrslarms ist das
Rollgerausch, das an der Kontaktstelle Rad-Schiene
entsteht. Je glatter Rad und Schiene, desto geringe  r das
Rollgerausch.

B Die Bremsen von Giterwagen bremsen auf der Laufflac  he
des Rades. Diese wird durch die eingesetzten Graugu  ss-
bremsen aufgeraut

B Bei Personenziigen dagegen kommen Scheibenbremsen
zum Einsatz, die nicht auf die Laufflache des Rads wirken

B Das Augenmerk der Bahn richtet sich deshalb darauf, den
Larm des Gliterverkehrs durch MaBnahmen an der Quell e zu
reduzieren, vor allem auch weil der Guterverkehr in den
Nachtstunden dominiert.

Bildquelle: Deutsche Bahn AG

AulRerdem soll der sogenannte Schienenbonus von 5 dB zukulnftig entfallen. Dessen
Abschaffung hatte die Bundesregierung im Koalitionsvertrag festgeschrieben, da er
nicht mehr gerechtfertigt ist. Die Festlegung des Schienenbonus im Rahmen der Ver-
kehrslarmschutzverordnung erfolgte auf der Grundlage von breit angelegten sozial-
wissenschaftlichen Studien aus den Jahren 1978 und 1983.

Der Sachverstandigenrat der Bundesregierung fur Umweltfragen fordert zudem eine
starkere Berticksichtigung von Maximalpegeln. Diese werden bei der Ermittlung von
aquivalenten Dauerschallpegeln gemittelt, was der gesundheitlichen Relevanz insbe-
sondere nachtlicher larmintensiver Einzelschallereignisse, die durch das Vorbeifahren
lauter Zlge verursacht werden, nicht in angemessener Form Rechnung tragt.

Ein wesentlicher Schritt zur Artikulierung von Forderungen an die Deutsche Bahn AG
zur Umsetzung weitergehender LarmschutzmafRnahmen entlang der Haupteisenbahn-
strecken war die Unterzeichnung der sogenannten ,Koblenzer Erklarung“, einer am
28.03.2007 von 25 Kommunen des Rheintals auf Initiative der Stadt Bonn hin in Kob-
lenz unterzeichneten Resolution der ,Interessengemeinschaft Bahnlarm* .

Darin fordern die Unterzeichner:

» die Forderung fur freiwillige Modernisierung von altem Wagenmaterial

» die Ausweitung der ,besonders Uberwachten Gleise” im Rheintal durch den
Netzbetreiber

» die Forderung und Umsetzung von gerduscharmer Gluterverkehrstechnik
durch eine Offnung des Larmsanierungsprogramms fuir den Larmschutz
an der Quelle, wie etwa die Forderung der Umristung der veralteten
Graugussbremsen hin zur K-Sohlen-Bremstechnik

» die kurzfristige Entwicklung und Einfihrung eines gestaffelten Trassenentgeltes
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in Abhangigkeit von der La&rmemission des eingesetzten Wagenmaterials
und dem Stand der Wagentechnik sowie zweckgebundene Mittelverwendung

» die Forderung und Einsatz larmmindernder und schwingungsdampfender Mate-
rialien und Techniken fur die Schieneninfrastruktur bei Neubau-, Umbau- und
ErneuerungsmalRnahmen

» die konsequente Umsetzung noch ausstehender Larmschutzmal3nahmen
im Rahmen des bestehenden Larmsanierungsprogramms fir das Rheintal.

Daruber hinaus fordern die Rheinschienenanlieger in der Resolution die Bundesregie-
rung und die Deutsche Bahn AG auf, Uber das bestehende Larmsanierungsprogramm
hinaus weitere MaRnahmen zur Verringerung der Larmbelastung, insbesondere durch
den Schienenguterverkehr, zu ergreifen.

Einigen der Forderungen wurde bereits Rechnung getragen.

Die Stadt Bonn hat als Mitunterzeichner der "Koblenzer Erklarung" zur Teilnahme an
einer Grol3kundgebung gegen Bahnlarm am 7. Mai 2011 in Rudesheim aufgerufen.
Kommunen im Mittelrheintal forderten beim "Demonstrations-Spaziergang" am Rhein
in Rudesheim Bund und Bahn zum engagierten Handeln auf. Die Stadt Bonn hat auch
in diesem Kontext erneut auf die Notwendigkeit der S 13 und ihre zeitnahe Realisie-
rung hingewiesen.

Langfristig kénnen die vorhandenen Trassen den wachsenden Schienenguterverkehr
in Nord-Sud-Richtung nicht alleine bewaltigen. DB und Bundesverkehrsministerium
gestehen zu, dass die Rheinstrecken schon an der Kapazitatsobergrenze sind und
eine weitere Zunahme des Guterverkehrs um 10 Prozent pro Jahr erwartet wird.
Diskutiert wird eine zusatzliche, alternative Schienentrasse, tber die Guter von den
Nordseehafen in das Gebiet stdlich des Mains bzw. stdlich der Alpen transportiert
werden. Die Oberbiurgermeister der Stadte Bonn und Koblenz haben sich fiir den
Neubau einer Entlastungsstrecke oberhalb des Rheintals eingesetzt und sich in die-
sem Zusammenhang fur eine gemeinsame Strategie aller Rheinanlieger stark ge-
macht.

Larmminderungsmaflinahmen im Schienenverkehr (Stadtba hntrassen und Stra-
Renbahntrassen)

Im Vergleich zu den Emittenten StraRenverkehr und Schienenverkehrstrassen des
Bundes ist die von den Schienenverkehrstrassen fir Stadtbahn und Stralenbahn
ausgehende Larmbetroffenheit als relativ gering einzustufen. Bereits umgesetzte so-
wie geplante MalRBhahmen sind nachfolgend aufgefihrt.

Technische MalRnahmen fir den Schienenverkehr von St adt- und StralRenbahn
- realisierte MalRnahmen

Die Erneuerung von Gleisanlagen im Bereich der Stral3en- und Stadtbahnen in den
letzten Jahren fihrte zu einer LArmreduzierung, da neue Gleise grundsatzlich geringe-
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re Larmemissionen beim Luftschall hervorgerufen. Neben dem hier zur Diskussion
stehenden (primaren) Luftschall werden gleichfalls Verbesserungen bezlglich des so-
genannten Korperschalls (sekundarer Luftschall) erreicht.

In den folgenden Strallenbahn-Gleisabschnitten wurden die Gleise erneuert, wobei
von einer Pegelminderung von 2-3 dB(A) auszugehen ist:

- Reuterstral3e zwischen Bonner Talweg und Hausdorffstralie

- HausdorffstralRe zwischen Reuterstral3e und Quirinusplatz

- Kolnstral3e zwischen Wilhelmsplatz und Clodwigplatz

- Bonner Talweg zwischen Weberstral3e und Reuterstral3e

- Bertha-von-Suttner-Platz zwischen Kdélnstrafl3e und Sandkaule

- In der Thomas-Mann-Straf3e wurden die Schienen erneuert.

- Konrad Adenauer-Platz

- WilhelmstralR3e (neue Abzweiganlage auf Hohe des Landgerichtes)
- St. Augustiner Str. zwischen Combahnstraf3e und L16

Auf der Friedrich-Breuer-Stral3e wurde ein sogenanntes Flustergleis eingebaut, was
eine Pegelminderung bis zu 4 dB(A) erbringt. Gleiches gilt fir den westlichen Ab-
schnitt Bonner Talweg zwischen Haltestelle WeberstralRe und Goethestral3e.

Je nach Haushaltslage werden PflegemalRnahmen wie das Schleifen der Stral3en-
und Stadtbahnschienen durchgefiihrt, so dass das stadtische Schienennetz der
SWB im Schnitt alle 3 - 5 Jahre komplett geschliffen wird.

- geplante Malinahmen

Bei der Erneuerung von Gleisanlagen kommt es durch die Einbettung der Gleise in
Gummi zu einer erheblichen Reduzierung des Koérperschalls. Da der Korperschall in
der Larmminderungsplanung aber nicht behandelt wird, kann keine genaue Pegelmin-
derung angegeben werden. Allerdings reduziert sich der Luftschall gegentber den
alten Gleisen auch merkbar.

Folgende Gleiserneuerungen sind geplant:
- Prinz-Albert-Stral3e

- Obere Wilhelmstral3e
- Graurheindorfer Stral3e (Bogen vom Augustusring)

Geplante Modernisierungsmal3nahmen bei Schienenfahrz ~ eugen
Funfundzwanzig alte Stadtbahnwagen der Baujahre 1974-77 werden bis 2017 moder-
nisiert.

In diesem Zusammenhang werden folgende larmmindernde Anderungen vorgenom-
men:
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- Austausch aller Kompressoren gegen larmarme Gerate
- Austausch der Drucklufttiiren gegen elektrische Turen
- Vollstandige Dammung der Stahlrahmen.

Maflinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Die Umgebungslarmrichtlinie enthélt Anforderungen an Mafinahmen, die ruhige Ge-
biete vor einer Zunahme des Larms schiitzen sollen. Diese allgemeine Vorgabe wurde
mit dem Bundesimmissionsschutzgesetz in deutsches Recht umgesetzt, ohne dass
der deutsche Gesetzgeber eine Definition oder Konkretisierung von ruhigen Gebieten
vorgegeben hat.

Wie sich aus der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Umgebungslarmrichtlinie ergibt,
gibt es keine ruhigen Gebiete per se, d.h. die aufgrund ihrer akustischen oder anderen
Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage kommen, sondern das Vorhandensein
ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie festgesetzt worden sind.

Ruhige Gebiete in Ballungsraumen

Die Arbeitsgruppe der EU-Kommission fur die Bewertung von Larmbelastungen emp-
fiehlt bei der Ausweisung ruhiger Gebiete in Ballungsrdumen, ,einen besonderen
Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelmaliig fir die
breite Offentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpe-
geln in der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten kdnnen®.

Als ,ruhige Gebiete" in Ballungsraumen kommen somit ruhige Landschaftsraume, d.h.
grol3flachige Gebiete, die einen weitgehend Natur belassenen oder land- und forst-
wirtschaftlich genutzten, durchgéngig erlebbaren Naturraum bilden, in Frage. Anhalts-
punkt dafir ist, dass die Gebiete eine GroRe von tber 4 km?und auf dem tberwiegen-
den Teil der Flachen eine Larmbelastung Loen < 50 dB(A) aufweisen. Davon

ist in der Regel auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Lpen = 55
dB(A) nicht Uberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vor-
handen sind.

Innerhalb und aulRerhalb von Ballungsraumen steht es der Plan aufstellenden Behorde
dariiber hinaus frei, weitere Flachen innerhalb der Stadt vor einer Zunahme des

Larms zu schiitzen. Hierbei kann es sich beispielsweise um Kurgebiete, Kranken-
hausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Naturflachen, Griinanlagen,
Friedhofe, Kleingartenanlagen handeln.

Konzept der Stadt Bonn zum Schutz ruhiger Gebiete
Entsprechend der Empfehlung der EU, in Ballungsrdumen einen besonderen
Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu legen, stehen diese Flachen im

Fokus der Betrachtung. Grundlage ist das Integrierte Freiraumsystem (IFS) der Stadt
Bonn.
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Das IFS wurde 1995 — 1997 vom Institut fur Landesentwicklung und Stadtplanung
Thomas Winter in Essen erstellt. Aufgrund der in der Folge gefassten politischen Be-
schliisse wurde das IFS- Planungsmodell entsprechend fortgeschrieben.

Das Integrierte Freiraumsystem (IFS) ist ein Instrument, mit dem die Auswirkungen auf
die Freiraume der Stadt und deren Qualitat untersucht werden.

Mit Freiraum bezeichnet man Flachen, die frei von einer Bebauung sind, d.h. also so-
wohl freie Landschaft als auch Grunflachen und Platze in der Stadt (z.B. Rheinaue,
Poppelsdorfer Allee, Hofgarten). Die Freiflachen haben verschiedene Funktionen
(landwirtschaftliche Produktion, Klimaverbesserung, Lebensraum fir Tiere und Pflan-
zen, Erholungsraum fir Menschen usw.) und stehen zueinander funktional und raum-
lich in Beziehung.

Das Erholungspotential ist eine der wertbegriindenden Eigenschaften fur die Bewer-
tung der naturbezogenen Erholung in der Landschafts- und Stadtstruktur. Im In-
tergrierten Freiraumsystem Bonn wird jeder Flacheneinheit gemal ihren zugrundelie-
genden Nutzungstypen ein gewisses Erholungspotential und stadtstrukturierende
Qualitaten beigemessen.

Als schitzenswert im Sinne ,ruhiger Gebiete* gemafd EU- Umgebungslarmrichtlinie
werden diejenigen Erholungsgebiete angesehen, denen gemal IFS ein hohes oder
sehr hohes Erholungspotenzial beigemessen wird. Hinsichtlich der Landschaftsberei-
che handelt es sich dabei in erster Linie um Waldflachen, landwirtschaftliche Nutzfla-
chen, Gewasser bzw. gewassernahe Bereiche, Parkanlagen, groRere Friedhofsanla-
gen und gemischte Grunflachen. Als weitere Bedingung muss ein Larmpegel < 55
dB(A) als Lden ermittelt worden sein. Eine Nicht- Berticksichtigung von Gebietsaus-
weisungen wie reine und allgemeine Wohngebiete oder Krankenhausgebiete er-
scheint in diesem Zusammenhang sinnvoll, weil diese in Deutschland bereits tber an-
dere Rechtsgrundlagen wie Verkehrslarmschutzverordnung, TA Larm oder Normie-
rungen wie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) in zumindest gleichwertiger Weise
oder mit hoherwertiger Zielsetzung bericksichtigt werden.

Als Ergebnis der Kombination dieser Auswahlkriterien erhalt man ein Mosaik vieler,
haufig sehr kleiner Flachen bzw. Flachenreste innerhalb des Stadtgebietes, die den
skizzierten Zielsetzungen aber nicht gerecht werden kénnen. Aus diesem Grund ist
zusétzlich eine Mindestflachengrél3e von einem Hektar festgelegt worden.

Unter anderem kénnen folgende Flachen im Stadtgebiet von Bonn gemal der ge-
nannten Kriterien als ,ruhige Gebiete" eingestuft werden, die vor Verlarmung ge-
schitzt und in ihrer Funktionalitat weiter entwickelt werden sollen:

» Kottenforst

* Meldorfer Feld

* landwirtschaftlich genutzte Freiflachen westlich von MeRdorf

« wesentliche Flachenanteile des Ennert

e Lausacker

» Freiflachen am nordlichen Stadtrand zwischen den Ortsteilen Graurheindorf,
Buschdorf, Auerberg

* Erholungsflachen in unmittelbarer Rheinnahe
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» Katzenlochbachtal
* Derletal
» landwirtschaflich genutzte Freiflachen sidlich von Lannesdorf.

Siegaue und Rheinaue weisen bereits eine grof3flachige Verlarmung auf und entspre-
chen somit nicht den o. a. Kriterien.

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW weist in seiner Stellungnahme darauf hin, dass
aus einer Steigerung der Larmeinwirkungen auf die ,ruhigen Gebiete®, resultierend
aus der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf den bestehenden Straf3en, es zu kei-
nem Anspruch auf zusétzlichen Larmschutz fur ,ruhige Gebiete® fiihrt. Ferner sind im
Rahmen der Larmvorsorge (Neubau und wesentliche Anderung von StraRen) keine
Ziel,- Schwellen- oder Grenzwerte fur ,ruhige Gebiete* vom Gesetzgeber vorgegeben.
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Karte 5: Ruhige Gebiete
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Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Rat der Bundesstadt Bonn hat in seiner Sitzung am 29.4.2010 auf Empfehlung des
Ausschusses fur Umwelt und Verbraucherschutz beschlossen, im Rahmen der Aufstellung
des Larmaktionsplans Bonn die Offentlichkeit gemaf3 § 47d (3) Bundes-Immissions-Schutz-
Gesetz in der Zeit von

Montag, 10. Mai 2010 bis Mittwoch, 09. Juni 2010  zu beteiligen.

Der Entwurf des Larmaktionsplans lag wahrend dieses Zeitraums bei der

Stadtverwaltung Bonn,

Amt fur Umwelt, Verbraucherschutz und Lokale Agenda , Stadthaus, Berliner Platz 2,
53111 Bonn, Etage 9B
Zeiten: Montag und Donnerstag von 08.00 Uhr bis 18: 00 Uhr,

Dienstag, Mittwoch und Freitag von 08.00 Uhr bis 13.00 Uhr
und nach Vereinbarung
oOffentlich aus.

Der Entwurf des Larmaktionsplans Bonn konnte wahrend der Offenlagefrist auch in den Be-
zirksverwaltungsstellen in Bad Godesberg, Beuel und Hardtberg wahrend der genannten
Offnungszeiten eingesehen werden. Zusatzlich standen in den Bezirksverwaltungsstellen
Mitarbeiter des Amtes fir Umwelt, Verbraucherschutz und Lokale Agenda an folgenden
Terminen fur Fragen und Anregungen zur Verfigung:

Bad Godesberg: 26.05. und 07.06.2010, 17:00 bis 2 0:00 Uhr
Beuel: 20.05. und 02.06.2010, 17:00 bis 20:00 Uhr
Hardtberg: 18.05. und 27.05.2010, 17:00 bis 20:00 Uhr

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans konnten schriftlich an die Stadt Bonn,
Amt fur Umwelt, Verbraucherschutz und Lokale Agenda , Berliner Platz 2, 53111 Bonn
oder unter der E-Mail- Adresse laermaktionsplanung@  bonn.de abgegeben werden.

Zusatzlich konnte der Planentwurf tber das Internet-Angebot der Stadt Bonn unter
www.bonn.de wahrend der Auslegungszeit eingesehen und heruntergeladen werden. Unter
www.bonn.de besteht wahrend des Offenlagezeitraums auch die Mdglichkeit zur Online-
Bilrgerbeteiligung.

Der Rat der Bundesstadt Bonn hat in seiner Sitzung am 08.07.2010 beschlossen, die Of-
fenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans Bonn bis zum 24. September 2010 zu ver-
langern.

In Erganzung zu den o. a. Beteiligungsmdglichkeiten fanden an den folgenden Tagen

zusatzlich Burgerinformationsveranstaltungen ~ zum Larmaktionsplan statt:
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Bezirksverwaltungsstelle Hardtberg:
Montag, 30. August 2010 , 18:00 Uhr

Bezirksverwaltungsstelle Beuel:
Donnerstag, 2. September 2010, 18:00 Uhr

Bezirksverwaltungsstelle Bad Godesberg:
Donnerstag, 9. September 2010 , 18:00 Uhr

Stadthaus Bonn (Ratssaal):
Montag, 13. September 2010 , 18:00 Uhr.

Alle Termine zur Offentlichkeitsbeteiligung wurden iiber die lokalen Medien, auf der
stadtischen Homepage sowie im Amtsblatt der Stadt Bonn bekannt gemacht.

Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung wurde von einem Gutachterbiiro (Pla-
nungsbiro Richter-Richard aus Aachen) in Abstimmung mit der Stadtverwaltung
durchgefihrt.

Aus der Beteiligung der Bonner Burgerinnen und Burger resultierten insgesamt 763
Vorschlage / Einzelhinweise (siehe Anlage ....). Ein Teil der Eingaben bezog sich je-
doch auf Larmquellen menschlichen Handels, die ausdriicklich nicht von der EG- Um-
gebungslarmrichtlinie erfasst werden und somit nicht im Larmaktionsplan behandelt
werden kdnnen (siehe Seite 2, ,Welche Larmquellen werden betrachtet?).

Die eingegangenen Hinweise, Anregungen und Lésungsvorschlage aus der Offent-
lichkeit und den Tragern offentlicher Belange wurden gesichtet, tabellarisch ausgewer-
tet und mit Abwagungsvorschlagen belegt.

Die Abwagungsvorschlage unterscheiden sich im Grundsatz durch drei Kriterien, ndm-
lich ob sie

* im Zusammenhang mit der Umgebungslarmrichtlinie stehen,
* nichtim Zusammenhang mit der Umgebungslarmrichtlinie stehen, aber larmre-
levant sind,
* nichtim Zusammenhang mit Larm stehen, aber verwaltungsintern weiterverfolgt
werden.
Die zu beachtenden Hinweise gliedern sich wiederum in Hinweise, die

* in den LAP aufgenommen werden,
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* nichtin den LAP aufgenommen oder
» zur Kenntnis genommen werden, da es sich um allgemeine oder grundsatzliche
Anmerkungen handelt.

Die Anregungen, Hinweise und Losungsvorschlage wurden, soweit sie in den LAP
tibernommen werden sollen, in den Berichtsstand bzw. Mal3hahmenkatalog eingear-
beitet. Die Tabellen der Auswertung werden dem Larmaktionsplan als Anhang beige-
fugt. Adressdaten wurden aus Datenschutzgriinden nicht offentlich gemacht.

Die eingegangenen Stellungnahmen von Behérden und sonstigen Tragern 6ffentlicher
Belange enthalten weitgehend grundsatzliche Anmerkungen zum Planentwurf. Sie
sind dem Bericht als Anlage beigefugt.

Malinahmenfinanzierung / Kosten

Die Kommunen sind zwar fir die Umsetzung der Larmaktionsplanung

zustéandig. Der Bundesgesetzgeber hat jedoch keine Regelungen zur Finanzierung
von im Rahmen der Larmaktionsplanung gepriften Larmschutzmalinahmen
getroffen. Eine Beteiligung von Bund und Landern an der Finanzierung

von in den Larmaktionsplanen gepriften bzw. vorgeschlagenen Mal3nahmen ist nach
derzeitigem Sachstand nicht vorgesehen.

Solche Larmschutzmal3nahmen sind nach derzeitigem Stand als freiwillige
Malnahmen aus den kommunalen Haushalten zu finanzieren. Die Finanzierung

und damit Umsetzung der MalRhahmen hat sich an der Haushaltslage der Kommune
zu orientieren.

Eine Kostenubersicht fir MaRnahmen des Larmaktionsplans Bonn lasst sich zum ge-
genwartigen Zeitpunkt noch nicht darstellen. Es bleibt in vielen Fallen der konkreten
MalRnahmenumsetzung vorbehalten, die tatsachlichen Kosten zu bestimmen. Ein-
schrankend muss jedoch darauf hingewiesen werden, dass dies auch nur bei denjeni-
gen MalRnahmen durchfihrbar ist, die primar dem Larmschutz dienen. Beispielhaft
sind zu nennen: Umsetzung des Schallschutzfensterprogrammes (fur das in Bonn
500.000 € bereitgestellt worden waren), Errichtung von Larmschutzanlagen, Mehrkos-
ten fur das Aufbringen larmarmer Fahrbahnbelage bei der StralRensanierung. Demge-
genuber ist eine Kostenbenennung nicht méglich fur MaRnahmen / Projekte, die zwar
dem Larmschutz dienen kénnen, mit denen aber gleichzeitig andere Ziele verfolgt
werden (Beispiele: MaRnahmen zur Férderung umweltfreundlicher Verkehre, Bau
neuer OPNV- Verkniipfungspunkte, Konzepte zur Parkraumbewirtschaftung).

Ausblick

Nach erfolgter Beschlussfassung durch den Rat wird dieser Larmaktionsplan der
Stufe 1 verdffentlicht und an die EU gemeldet.

Der verabschiedete Plan ist Grundlage fur eine unmittelbar anschliel3ende Detailpla-
nung und Fortschreibung der Einzelmal3nahmen, die gleichfalls unter Einbindung ei-
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nes Fachgutachters erfolgt. Die kontinuierliche Fortschreibung der Larmaktionspla-
nung ist Ziel der Umsetzung der EG-Umgebungslarmrichtlinie.

Im Jahr 2012 erfolgt eine Aktualisierung der Ergebnisse der Larmkartierung (Stufe 2).

Die Vorgaben der EU sehen eine regelmaRige Uberprifung bzw. Neuberechnung der
Larmimmissionen sowie der Betroffenheiten im Stadtgebiet vor.

Abklrzungsverzeichnis

B: Bundesstralie

BAB: Bundesautobahn

BauGB: Baugesetzbuch

BImSchG: Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV: Bundes-Immissionsschutzverordnung

BORIS Bonner Rats- und Informationssystem

DTV: durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen

EBA: Eisenbahn- Bundesamt

G: GemeindestralRe

L: Landesstralie

LAI: Bund/Lander- Arbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz

LANUV: Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Verbraucherschutz

LAP: Larmaktionsplan

Lden: Larmimmissionspegel, gemittelt tber 24 Stunden

LKZ: Larmkennzahl

LL- Sohle: Low- Low- Sohle, leises Bremssystem fur Eisenbahnwaggons

Lnight: Larmimmissionspegel fur die Nachtzeit (22 — 6 Uhr)

MUNLV: Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen

RLS 90 Richtlinie fir den Larmschutz an Stral3en

Schall 03: Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienen-
wegen

TA Larm: Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz)

ULR: Umgebungslarmrichtlinie der EU

VBUS: vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stra-
Ren

VBUSCH: vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an
Schienenwegen

VBEB: Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen durch Umgebungslarm

VlarmSchR: Verkehrslarmschutzrichtlinie

STVO: Stral3enverkehrsordnung
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Anlagen:

* Malinahmenkatalog zum Larmaktionsplan

» Abwagung der Burgerbeteiligung (Tabelle)

» Stellungnahmen der Behdrden und sonstiger Trager offentlicher Be-
lange
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